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Anlage 10: MaBRnahmentabelle Larmaktionsplan (Stand September 2011)

Hinweis:  Der fir den Larmaktionsplan mafgebliche Ist-Zustand (Larmkartierung) basiert auf dem Jahr 2005. Manahmen, die
zwischen 2005 und 2010 realisiert wurden, sind deshalb ebenfalls Bestandteil des Mafinahmeplans.
Umsetzungshorizonte: 1) bis 2012 2) 2013-2017  3) 2018-2022

Larmaktionsplan Potsdam — StraBen DTV 8.200 bis 16.400 Kfz/24h rzai':n
& =gl O
MaRnahmen Erlauterungen S| 512|2
E[=|E K
1. Forderung Umweltverbund (Kfz-Verkehrsvermeidung)
1.1 |Betriebliches Mobilitatsmanagement |entsprechend Larmaktionsplan Stufe 1 X X
Offentlicher Personennahverkehr
1.2 |Férderung des OPNV Erhalt- und Ausbau des OV — Angebotes x| x|
(Mafinahmen StEK Verkehr & Nahverkehrspl.)
t hend L3 kti I
g?u?é)rfc end Larmaxtionspian Neubau von P + R — Anlagen X X | x
Erganzung OPNV-Beschleunigung X|x|x|x
Beschaffung neuer Fahrzeuge X[ x|x|x
Radverkehr
1.3 [MaRnahmen zur Steigerung der Att- | kontinuierliche Ausweitung der
raktivitat und sowie der Modal-Split- | Radabstellmoglichkeiten (speziell an den X[ x| x
Anteile des Radverkehrs Schnittstellen zum OPNV und SPNV)
Einrichtung einer Fahrradstation am Haupt-
X
bahnhof
Schaffung zusatzlicher Serviceangebote fir « | x
den Radverkehr (Reparaturstationen etc.)
Beschleunigung des Radverkehrs (Grine Welle) X | x
Verbesserung Stadt-Umland-Verbindungen X | x
Netzliickschluss Marquardter Chaussee (B 273) | x| x
(Schiffbauversuchsanstalt - Am Friedrichspark)
1.4 |Verbesserung und Verbreiterung vor- | Alt Nowawes X
hand Rad d Radfahrstrei-
feann ener Radwege und Radfahrstrei Babelsberger Strafte N
_ Bornstedter Stralte X
(siehe RVK 2008)
Fr.-Engels-Strale (H.-Mann-Allee- Friedhofsgasse) X
Heinrich-Mann-Allee X
Neuendorfer Stralle X
1.5 [Einordnung von Schutzstreifen und siehe auch Punkt 3.5 < | x | x
Radfahrstreifen auf der Fahrbahn
FuBgédngerverkehr
1.6 |Verbesserung der Querungssicher- gesamtstadtische, sukzessive Umsetzung von
heit, Reduzierung von Trennwirkun- | Querungshilfen, FuRgangeriberwegen, Geh-
" X[ x| x]|x
gen weguberfahrten bzw. -aufpflasterung, Knoten-
punktaufpflasterungen, etc.
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1.7 |Sicherung des Langsverkehrs Reiherbergstralle X | x
(Erganzung, Verbreiterung Gehwege) Ketziner Strafe o« | x
Potsdamer Chaussee, Bereich Gro Glienicke X | x
2. |Verkehrsverlagerung
2.1 |Reduzierung der Gesamtbetroffenhei- | Vertiefende komplexe Untersuchung zu den
ten Leipziger Stral3e / Brauhausberg | Maoglichkeiten einer Bindelung des Verkehrs
im Zuge des Brauhausberges unter Bertck- X | x
sichtigung akustischer, lufthygienischer, ver-
kehrlicher und stadtebaulicher Aspekte
2.2 |Verlangerung der Wetzlarer StralRe Entlastung angrenzender Wohnbereiche, Pri-
fung der erforderlichen Schallschutzmaf3nah-
men im Rahmen der Objektplanung, Beriick- X | x
sichtigung des Themas Eisenbahnlarm zu
empfehlen
2.3 [langfristige Trassenvarianten (z.B. Berlcksichtigung der Larmthematik im Rah-
Havelspange, OU Fahrland) men der StralRennetzplanung, Zielstellung soll-
te dabei die Bindelung des Verkehrs im X
Hauptstraflennetz sowie die Vermeidung zu-
satzlicher Larmbetroffenheiten bilden
3. Verstetigung des Kfz-Verkehrs
Anpassung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
3.1 | Geschwindigkeitsbegrenzung im Zu- | Charlottenstralie X
ge von Hauptverkehrsstral’en ganz- | (Am Bassinplatz - Schopenhauer Stralte)
t f 30 km/h
ags au m Friedrich-Engels-Stralle X
nach Einzelfallberechnung geman (GroRbeerenstrate - Nuthestrafie)
RLS 90 und Einzelfa”entSCheidUng GroRRbeerenstralRe
durch die Strafsenverkehrsbehorde (Karl-Liebknecht-Strafe - Pestalozzistrale) X
unter Beachtung der jeweiligen
Randbedingungen (Vereinbarkeit mit | Hebbelstralle x
OPNV, LSA-Koordinierung, etc.) (Kurfiirstenstralle - Gutenbergstrafe)
Karl-Liebknecht-Stralle x
(GroRbeerenstrale - R.-Breitscheid-Strale)
Ketziner Stral3e X
(Kienhorststrale - Marquardter Strale)
Jagerallee (Gr.-Mendel-StraBe - Hegelallee) X
Empfehlung gemaR RVK Schutzstreifen oder Tempo 30
Marquardter Stralle x
(Ketziner StralRe - Marquardter Ausbau)
Pappelallee x
(50 m 6stlich E.-Engel-Strale - G.-Herrmann-Stralte)
R.-Huch-Strale x
(E.-Prochaska-Stralte — Am Hirtengraben)
Planungsbiiro Dr.-Ing. Ditmar Hunger Stadt - Verkehr — Umwelt Dresden / Berlin sSw
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3.2 | Geschwindigkeitsbegrenzung im Zu- |Brauhausberg x
ge von Hauptverkehrsstrallen nachts | (M.-Planck-StraBBe - Am Havelblick)
f 30 km/h
ad m Drewitzer Stralie x
nach Einzelfallberechnung und Ein- (E.-Weinert-StraRe - An der Alten Zauche)
zeIfaIIentscheidupg durch die Stra- Friedrich-Engels-Strale <
Renverkehrsbehorde unter Beachtung | (Schlaatzweg- Friedhofsgasse, ggf. bis Abzweig Bhf.)
der jeweiligen Randbedingungen
(Vereinbarkeit mit OPNV, LSA- GrofRibeerenstrafte X
Koordinierung, etc.) (PestalozzistralRe - Ahornstrafie)
K.-Friedrich-Stralle X
(Birkenhtigel — Weg nach Bornim)
Kastanienallee x
(Zeppelinstralle — Geschwister-Scholl-Stralte)
RuckertstralRe x
(Potsdamer StralRe - Marquarter Chaussee)
Templiner Stral3e x
(Leipziger Stral’e - 200 m westlich der Leipziger Strale)
Koordinierung bzw. Steuerung von LSA
3.3 |Verkehrsabhangige LSA-Steuerung / | Orientierung auf Koordinierungsgeschwindig- « | x | x
LSA-Koordinierung im Zuge des keiten von 45 km/h
Hauptstrafy t
aupisiraiennetzes GroRbeerenstralte X
(Einzeluntersuchungen unter Beach- (Lutherplatz - Weidendamm)
tung der Belange des OV notwendig) | Neuendorfer Strate (2008 realisiert) X
Querschnitts- & Knotenpunktgestaltung
(Unterstiitzung angepasstes Geschwindigkeitsniveaus)
3.4 |Erganzung bzw. Neupflanzen von ein- | Dortustralle X
oder beidseitigen Alleebadumen und T
anderweitiger StraBenraumbegriinung | Friedrich-Engels-Stralte X
) Neuendorfer Strale X
nach Prifung des Leitungsbestandes
Zum Kirchsteigfeld X
3.5 |[Abmarkieren von Radfahr- bzw.|AmundsenstralRe, Schutzstreifen
Schutzstreifen (siehe RVK 2008) (Nedlitzer Strale - Potsdamer Stralie) X [ x
(Katharinenholz - Maulbeerallee)
A.-Bebel-Stralle, Schutzstreifen « | x
(Studio Babelsberg - Grollbeerenstrafie, Ri. Norden)
Brauhausberg, Radfahrstreifen X
Drewitzer Stralde, Schutzstreifen X
Friedrich-Engels-StralRe, Schutzstreifen « | x
(Schlaatzweg - SchlaatzstraRe)
Planungsbiiro Dr.-Ing. Ditmar Hunger Stadt - Verkehr — Umwelt Dresden / Berlin sSw
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GrolRbeerenstralle, Schutzstreifen
(JahnstralRe - Bahnhofstrale, Richtung Osten) x
(FlotowstraRe - Mozartstrale, Richtung Westen)
(Wetzlarer Strafie - Ahornstrale, Richtung Westen)
Horstweg, Radfahr- oder Schutzstreifen x
(Nuthestrafe - Dieselstrale)
Jagerallee, Schutzstreifen (bereits realisiert) X
Konrad-Wolf-Allee, Radfahr- oder Schutzstrei- | x
fen (Zum Kirchsteigfeld - S.-Dudow-Strale, Ri. Norden)
Maulbeerallee/Zur historischen Mihle,
Schutzstreifen bzw. alternativ Ausbau Seiten- X
raum (wie RVK)
Templiner StralRe, Schutzstreifen Ri. Westen X
(bereits realisiert)

3.6 |Grundhafte Umgestaltung von Stra- | CharlottenstralRe (Verlagerung Stellplatze vom X
Ren Seitenraum auf die Fahrbahn)

Dortustraflle (im Rahmen des Neubaus des x
Stadtkanals geplant)

HebbelstralRe (bereits realisiert) X | x
Ketziner Straf’e x| x
Neuendorfer Stra3e / Zum Kirchsteigfeld, | x
Vorplanung ruht derzeit

Potsdamer Chaussee, Bereich Grol? Glienicke x| x
Reiherbergstralie X | x
R.-Breitscheid-Stralie, laufende Planung X
Konrad-Wolf-Allee (Riickbau und Gestaltung « | x
als Griinzug im Zuge der Gartenstadt Drewitz)
Brauhausberg (Priifung der Moglichkeiten zur

Verlagerung der Fahrbahnachse in Richtung X | x
Westen)

3.7 |Knotenpunktgestaltung Charlottenstral’e / Hebbelstralie X | x
(Reduzierung der Verkehrsflachen, Potsdamer Ch. / Dorfstral3e, Grol3 Glienicke X | x
L/ellibefs)erung der Querungssicher- | Riickertstralie / Potsdamer Strale x | x

eit, etc
Ketziner Stralte / Marquardter Stralie X | X

3.8 |Prufung der Mdglichkeiten zur Um- Nuthedamm / Trebbiner Stral3e / Sternstralle X | x

gestaltung von Knotenpunkten zu )
Kreisverkehrs- bzw. Minikreisver- Stte_rr}s‘:(rjaﬁe / Konrad-Wolf-Allee / Zum Kirch- | x
kehrsplatzen (Reduzierung von steigte
Brems- & Anfahrvorgangen) gesamtstadtische Priifung bestehender LSA-
Standorte (Reduzierung Unterhaltskosten, X [x | x
Verbesserung Verkehrssicherheit, etc.)
Planungsbiro Dr.-Ing. Ditmar Hunger Stadt - Verkehr — Umwelt Dresden / Berlin sSw
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4. Fahrbahnoberflachen
4.1 |Austausch von Betondecken gegen | An der Alten Zauche X
Asphaltdeck
sphafidecke Neuendorfer Stralle x| x
Rudolf-Breitscheid-Stralle x| x
Zum Kirchsteigfeld X [ x
4.2 |Fahrbahnerneuerung bzw. Fahrbahn- | Amundsenstralie X [x
oberflachensanierung
Horstweg X [x
Ketziner Stral3e X [x
Reiherbergsstralle X |x
Templiner Stral3e X [x
4.3 |Austausch Pflaster-Oberflachen ge- | GroRRbeerenstralle  |x
gen Asphalt (Ahornstrafie - A.-Bebel-Stralte)
Hiroshima-Platz X
Maulbeerallee, ggf. larmoptimierte Sanierung Pflaster
. e X
(Kronprinzenweg - Sizilianischer Garten)
Potsdamer Chaussee < Ix
(Grliner Weg - Am Park)
Reiherbergstralle, Golm % |x
(Karl-Liebknecht-Stralle - WeinmeisterstrStralie)
Kastanienallee X
(Zeppelinstrafle — Geschwister-Scholl-Strafe)
Gleisbereiche die durch den MIV mitgenutzt
werden (Gesamtstadt, siehe auch Punkt 5.4) XX x
4.4 |Einsatz larmoptimierter Fahrbahn- Erprobung (Langzeitwirkung) von Asphaltbe-
oberflachen Idgen mit konkaver Oberflachentextur im Zuge | x | x
von Problem- und Konfliktbereichen im Pots-
damer HauptstralRennetz (Stufe 1 und 2)
5. LarmminderungsmafBnahmen im StraBenbahnverkehr
5.1 |weitere Verankerung des Themas kontinuierliche Weiterentwicklung der < |x Ix
Larmschutz in der Unternehmensphi- | Umwelterklarung 2008
I hi
osophie Nutzung als Leitlinie fur zukiinftige betriebli- « |x Ix
chen, technischen & baulichen MaRnahmen
Beschwerdemanagementsystem
(existiert bereits) XX x
5.2 |Erneuerung der Fahrzeugdflotte kontinuierliche Fahrzeugneubeschaffung nach
dem jeweils aktuellsten Stand der Technik X[ x| x
(minimale Roll-, Antriebs- & Bremsgerausche)
Planungsbiiro Dr.-Ing. Ditmar Hunger Stadt - Verkehr — Umwelt Dresden / Berlin sSw
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5.3 |betriebliche Mallnahmen regelmaRige Uberpriifungen der Stralkenbahn- < Ix Ix
Radreifen
regelmafige Pflege der Gleisanlagen X |x |x
kontinuierliche Schulung des Fahrpersonals % Ix Ix
unter Berlcksichtigung von Larmaspekten
5.4 |Einsatz larmarmer Oberbauformen Einsatz schwingungsdampfender Gleis- und
bei Sanierungs- und NeubaumafR- Lagerungsarten nach dem jeweils neusten X [x [x
nahmen Stand der Technik
Einsatz von Rasengleis auf Abschnitten mit
gesondertem Bahnkérper insbesondere im % Ix Ix
Umfeld von Wohnbebauung bzw. larmsensib-
len Nutzungen
Austausch der Pflasterbereiche im Gleisbe-
reich insbesondere dort wo gleichzeitig eine X |x |X
Befahrung durch den MIV erfolgt
5.5 |MaRBnahmen im Bereich Heinrich- verdichten der Wartungsintervalle (Schiene- X
Mann-Allee schleifen), wird bereits umgesetzt
Sensibilisierung des Fahrpersonals, ggf. An- < Ix Ix
passung des Geschwindigkeitsniveaus
Sanierung des Streckenabschnittes (Umset- < |x
zung fur 2012-13 geplant)
5.6 |MaBnahmen im Bereich Friedrich- Durchfiuihrung vertiefender Untersuchungen
Ebert-Stralle hinsichtlich der Méglichkeiten zur Reduzierung X [ x
der zuldssigen Geschwindigkeiten
6. [weitere MaBnahmen entsprechend Larmaktionsplan Stufe 1
6.1 | Abschirmung bzw. Passive Schall- Gebaude- und Gebietszonierung X [x |x
schutzmalinahmen
Abschirmung rtuckwartiger Bereiche durch % Ix Ix
SchlieBung von Bauliicken
Schallschutzfenster x |x [x
6.2 |Reduktion der Verkehrsarbeit/ Nachverdichtung Innenstadt X |x [x
Larmoptimierte Stadtentwicklung
Nachverdichtung vorhandener Wohngebiete x | x Ix
Ausweisung von Baugebieten bevorzugt im
Umfeld erschlossener Bereiche und von X [x [x
OPNV-Hauptachsen
6.3 |Offentlichkeitsarbeit Medienarbeit, Blirgerinformation X |x [x
Broschuren etc. X [x |x
Informationen im Verkehrsraum X [x |x
Planungsbiiro Dr.-Ing. Ditmar Hunger Stadt - Verkehr — Umwelt Dresden / Berlin sSw
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6.4 |Verkehrsmanagement Wegweisungssystem Radfahrer X |x [x
Parkinformationssystem x | x Ix
Parkraumbeuwirtschaftung x |x Ix
Dynamisches Verkehrsmanagement und Ver-
. X |x |x
kehrsleitsystem
Stadt - Verkehr — Umwelt Dresden / Berlin sSw
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PROTOKOLL

personlich/ telefonisch Datum: 28.09.2010 Seite: 1
Uhrzeit: 18:00 — 20:00

Ort: Stadtverwaltung Potsdam

Betreff: Lirmaktionsplan Potsdam (2. Stufe) - 1. Offentlichkeitsveranstaltung
Teilnehmerzahl: 9 Blrger der Stadt Potsdam
Sachverhalt:

1)
2)

BegriiBung und Eréffnung der Offentlichkeitsveranstaltung durch Herrn Lambacher.

Vorstellen des aktuellen Planungsstandes des Larmaktionsplans Stufe 2 durch die Herren Dr.
Hunger und Schénefeld mit folgenden Schwerpunkten:

(@)

(b)

(c)

(d)

Darstellung der Problem- und Konfliktpunkte im Stralennetz mit einer Verkehrsbelegung
zwischen 8.000 und 16.400 Kfz/24h

Vorstellung des Gesamtmalinahmekonzeptes sowie Wirkungseinschatzung zur Larm-
minderung im Stral3enverkehr

Prasentation der Larmkartierung sowie der Problem- und Konfliktpunktbereiche fir den
StraRenbahnverkehr

Vorstellung des Gesamtmalinahmekonzeptes sowie Wirkungseinschatzung zur Larm-
minderung im Stralenbahnverkehr

In der anschlieBenden Diskussion wurden folgende Aspekte erdrtert und diskutiert:

(@)

Herr Kurzentat

Im Zuge der ZeppelinstralBe sollte Uber die teilweise Erfolgte oberflachliche Sanierung
(Schlackepflaster in Asphalt) hinaus eine grundhafte Sanierung der Gleisanlagen erfol-
gen, um den Eintrag von Schwingungen in die angrenzenden Gebaude zu reduzieren.

Antwort (Herr Dr. Hunger):

Eine Sensibilisierung hierzu ist bereits erfolgt. Jedoch bestehen insgesamt schwierige
Rahmenbedingungen hinsichtlich der Finanzierung. Die existierenden Forderprogramme
sind zu stark auf den Infrastrukturneubau ausgerichtet

Herr Walter

Die MalRnahmen der Larmminderung sind in engem Zusammenhang mit dem Klima-
schutzkonzept (100-Punkte Programm) zu sehen. Ist eine Verkniipfung zwischen beiden
Konzepten erfolgt?

Ein weiteres wichtiges Thema hinsichtlich der Larmminderung in Potsdam bilden die ak-
tuellen Diskussionen hinsichtlich der Festlegung der An- und Abflugschneisen des Grol3-
flughafens BBI.
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(c)

Antwort (Herr Bolze / Herr Dr. Hunger):

Die Zielstellungen / MaRnahmenkonzepte der Larmminderung und des Klimaschutzes
sind eng miteinander verknupft und wurden entsprechend jeweils im Rahmend der Pla-
nungen berucksichtigt.

Der Fluglarm ist kein Bearbeitungsgegenstand des LAP Stufe 2. Jedoch ist davon aus-
zugehen, dass die aktuelle Festlegung der Flugkorridore von den zustandigen Stellen
der Stadt aufmerksam verfolgt wird.

Herr Haupe

Inwieweit ist bei Tempo 30 die zusatzliche Larmbelastung durch Pflasteroberflachen aus
Sicht der Larmaktionsplanung ein Thema?

Antwort (Herr Dr. Hunger):

Fir Strallenabschnitte mit hohen Belegungen und Tempo 50 ist der Einsatz von Pflaster
mit deutlich héheren Immissionen verbunden und entsprechend aus Sicht der Larmmin-
derung zu vermeiden. In Nebenstrallen mit geringen Belegungen ist jedoch nicht in je-
dem Fall der Einsatz von Asphalt zwingend erforderlich. Zumal, wenn gleichzeitig Nied-
riggeschwindigkeitsniveau wie z. B. Tempo 30 angeordnet ist. Im Sinne der Larmver-
meidung entscheidend ist die sachgerechte Verlegung des Pflasters (in Sand, diagonal,
entsprechendes Fugenbild (eng), Verspannung), welche heutzutage leider nicht mehr
selbstverstandlich ist. Unter diesen Voraussetzungen ist der Einsatz von Pflaster tberall
dort, wo denkmalpflegerische oder stadtebauliche Aspekte bzw. das Thema Entsiege-
lung von hoher Bedeutung sind und geringe Verkehrsbelegungen und Geschwindigkei-
ten existieren, auch aus Sicht der LA&rmminderung akzeptabel und zu priorisieren. Es ist
von Fall zu Fall abzuwagen. Auch eine weitere Absenkung des Geschwindigkeitsni-
veaus unter 30 km/h (z. B. Tempo 20 oder Verkehrsberuhigter Bereich) kann als Kom-
promiss zielfiihrend sein. Wichtig ist insgesamt auch die Sensibilisierung der Nutzer, die
im Anliegerstrallennetz zumeist aus dem direkten Umfeld stammen.

Antwort (Herr Praetzel):

In Bereichen, in denen gesonderte Gehwege existieren, ist die Anordnung von Ver-
kehrsberuhigten Bereichen nicht méglich.

Generell sind beim larmarmen Pflaster verschiedene Aspekte, wie z. B. unregelmaRiges
Material, die richtige Formatigkeit der Fugen etc. zu berlcksichtigen.

Herr Haupe

Inwieweit ist eine kurzfristige Umsetzung der Mallinahmen, z. B. der Geschwindigkeits-
begrenzungen moglich?

Antwort (Herr Bolze / Herr Schénefeld):

Im Rahmen der Umsetzung ist eine weitere Abwagung bzw. Berlcksichtigung von ver-
schiedener verkehrstechnischen, verkehrsorganisatorischen und verkehrsrechtlichen
Randbedingungen (Vereinbarkeit mit der LSA-Koordinierung, OPNV etc.) erforderlich.
Der Beschluss des Larmaktionsplans durch die Stadtverordnetenversammlung ist ent-
sprechend fur eine direkte Umsetzung noch nicht ausreichend. Vorher muss fur jeden
Abschnitt eine ermessensgerechte Einzelfallentscheidung u. a. auf Grundlage einer
nochmaligen detaillierten Berechnung der Larmsituation nach RLS 90 erfolgen.

Frau Hecker

In der GroRbeerenstrale werden aktuell die Luftschadstoffgrenzwerte fiir NO, Uber-
schritten. Welche Zusammenhange existieren hier? Muss die Stadt dafir sorgen, dass
die Grenzwerte bis 2014 eingehalten werden?
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Antwort (Herr Bolze):

Generell ist innerhalb des von der EU vorgegebenen Umsetzungszeitraumes eine L6-
sung zur Vermeidung der Grenzwertliberschreitungen im Rahmen der wirtschaftlichen
Méglichkeiten zu suchen. Aktuell erfolgt dies im Rahmen der Erarbeitung des Stadtent-
wicklungskonzeptes Verkehr. Parallel werden hierzu regelmaRig Gesprache mit dem
Ministerium fur Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz gefiihrt. Eine Fristverlange-
rung ist prinzipiell moglich, wenn plausibel dokumentiert werden kann, dass alles bis da-
to mdgliche zur Schadstoffminderung getan worden ist.

Herr Petersen

Die Einschatzung der tatsachlichen Gesamtbetroffenheiten ist schwierig, da aller Ver-
kehrstrager getrennt und das Thema Eisenbahnlarm gar nicht betrachtet worden sind.

Weiterhin wurden zu den prognostischen Verkehrsnetzanderungen im Larmaktionsplan
keine abschlieRenden Aussagen getroffen. Wie erfolgt die Verknlpfung mit dem Stadt-
entwicklungskonzept Verkehr?

Antwort (Herr Bolze / Herr Volkmann / Herr Dr. Hunger):

Eine Addition der einzelnen Larmquellen ist in den Richtlinien nicht vorgesehen, da dies
durch die unterschiedlichen Strukturen (Dauerpegel bei Kfz / Einzelereignisse beim
Bahnverkehr) nicht zielfihrend ist. Jedoch wurden in der planerisch-fachlichen Ein-
schatzung die Uberlagerung mehren Larmquellen in der MaRnahmenkonzeption bertick-
sichtigt. Eine Betrachtung des Eisenbahnlarmes war nicht Auftragsbestandteil.

Eine generelle Einschatzung aktueller Planungsvorhaben zur Verkehrsnetzentwicklung
aus Sicht der Larmaktionsplanung wurde vorgenommen (siehe z. B. Havelspange). Die
abschlielende gesamtplanerische Einschatzung unter Bertcksichtigung aller wesentli-
chen stadtebaulichen, verkehrlichen und umweltrelevanten Aspekte obliegt jedoch dem
aktuell in Bearbeitung befindlichen Stadtentwicklungskonzept Verkehr, in welches die
Larmminderungsaspekte einbezogen werden.

Herr Petersen

Ist eine Veroffentlichung der Unterlagen zur Larmaktionsplanung vorgesehen? Warum
ist bisher keine Beteiligung der Verbdnde im Rahmen der Erarbeitung des Stadtentwick-
lungskonzeptes Verkehr erfolgt?

Antwort (Herr Bolze / Herr Volkmann):

Die Unterlagen zur 2. Stufe der Larmaktionsplanung werden auf dem stadtischen Um-
weltportal veroffentlicht und parallel in der Verwaltung ausgelegt. Eine 6ffentliche Betei-
ligung im Rahmen der Erarbeitung des Stadtentwicklungskonzeptes Verkehr wird noch
erfolgen.

Herr Kremmler

Wann ist im Zuge der Zeppelinstralle zwischen Geschwister-Scholl-Stra’e und Kasta-
nienallee die Umsetzung der Busspur geplant? Wie sind diese aus Larmminderungssicht
einzuschatzen?

Antwort (Herr Volkmann / Herr Schénefeld):

Hinsichtlich der Busspur haben vertiefende Untersuchungen sowie die Auswertungen
der Daten aus dem vergangenen November gezeigt, dass diese keine Vorteile fir den
OPNV sondern im Zulauf eher Behinderungen mit sich bringt. Daher wird diese u. a. in
Abstimmung mit der Verkehrsbetriebe Potsdam GmbH nicht weiterverfolgt. Stattdessen
ist in stadtauswartiger Richtung nunmehr ein Schutzstreifen in Planung. Die Mallnahme
ist ganz aktuell in der Diskussion, so dass noch kein Umsetzungstermin existiert und
auch die Finanzierung noch nicht abschlieend geklart ist.
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4)

Im Sinne der Larmminderung sind sowohl die Effekte der Verstetigung des Verkehrs-
flusses durch die Reduzierung des Verkehrsraumes (Vermeidung unnétiger Uberhol-,
Brems- und Beschleunigungsvorgange), insbesondere in den Schwachlastzeiten als
auch die Effekte fir den Radverkehr (Veranderung der Verkehrsmittelwahl) positiv ein-
zuschatzen. Weiterhin positiv hinzu kommt die dadurch entstehende VergréRerung des
Abstandes zwischen Larmquelle (Kfz-Verkehr) und Bebauung.

Herr Neumann

Wurden im Rahmen des Larmaktionsplanes auch SchallschutzmalRnahmen an den Ge-
bauden bzw. Baustrukturen bertcksichtig?

Antwort (Herr Schénefeld):

Der Einsatz von Schallschutzfenstern als letztes Mittel der LA&rmminderung ist Bestand-
teil des MaRnahmenkonzeptes, sollte jedoch nur dann erfolgen, wenn alle anderen po-
tentiellen Mallnahmen ausgeschopft wurden sind, da die EU-Umgebungslarmrichtlinie
nicht ausschlief3lich auf eine Minderung der Larmbelastungen innerhalb der Wohnraume
abzielt. Auch die Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt und der Schutz bzw. die Auswei-
tung ruhiger Gebiete bilden eine wichtige Zielstellung. Dartber hinaus sind im Mafinah-
menkonzept auch Hinweise fur die Stadtentwicklung hinsichtlich der SchlieBung von
Baullicken bzw. von larmoptimierten Bebauungsstrukturen (Gebaudezonierung — Auf-
enthalts- und Schlafrdume auf der von der Larmquelle abgewandten Seite) enthalten.

Abschluss der Veranstaltung durch Herr Bolze.

Aufgestellt:  Dresden, den 05.10.2010 bestatigt:

7o 5ol - |

Dipl.-Ing. Tobias Schénefeld Dr.-Ing. Ditmar Hunger
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PROTOKOLL

personlich/ telefonisch Datum: 17.08.2011 Seite: 1
Uhrzeit: 18:00 — 20:00

Ort: Stadtverwaltung Potsdam

Betreff: Lirmaktionsplan Potsdam (2. Stufe) - 2. Offentlichkeitsveranstaltung

Sachverhalt:

1) BegriiRung und Eréffnung der Offentlichkeitsveranstaltung durch Frau Latacz-Blume und
Herrn Schmah.

2) Vorstellen des aktuellen Planungsstandes des Larmaktionsplans Stufe 2 durch die Herren Dr.
Hunger und Schénefeld mit folgenden Schwerpunkten:

(a) Vorstellung der Problem- / Konfliktpunkte sowie des Mallnahmenkonzeptes im Stralen-
netz mit einer Verkehrsbelegung zwischen 8.200 und 16.400 Kfz/24h

(b) Darstellung der Bestandsituation sowie von Handlungskonzepten fir den Luftverkehr

(c) Darstellung der Bestandsituation sowie von Handlungskonzepten flr den Eisenbahnver-
kehr

(d) Prasentation der Problem- / Konfliktpunkte sowie des MalRnahmenkonzeptes flir den
Strallenbahnverkehr

(e) Vorstellung der Untersuchungen zu den ruhigen Gebieten
In der anschlieBenden Diskussion wurden folgende Aspekte erdrtert und diskutiert:
3) ruhige Gebiete

Handelt es sich bei den Darstellungen um eine Bestands- oder Zielkarte?

Bei den Darstellungen zu den ruhigen Gebieten handelt es sich um eine Bestandskarte.
Daruber hinaus werden jedoch auch Zielstellungen hinsichtlich der Ausweitung der ruhigen
Gebiete verfolgt. Dabei wird auch den Zielstellungen der Freiflachenplanung Rechnung ge-
tragen.

Es hétte auch eine Berticksichtigung ruhiger Wohngebiete erfolgen miissen.

Bei der Definition der ruhigen Gebiete erfolgte eine Orientierung an den gesetzlichen Vor-
gaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie sowie des Bundes—Immissionsschutzgesetzes. Pa-
rallel wird jedoch im Rahmen der Larmaktionsplanung ohnehin generell auch das Ziel ver-
folgt, den Larm in Wohngebieten zu reduzieren.

Inwieweit wurde die Verlarmung durch den Berliner Aul3enring berticksichtigt?

Da fir diesen Streckenabschnitt noch keine Larmkartierung vorliegt, wurde ein entspre-
chender Wirkungskorridor abgeschatzt. Eine weitere Prazisierung erfolgt im Rahmen der
Fortschreibung der Larmaktionsplanung.
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4)

Berechnungsverfahren

Wie werden bei den Larmberechnungen Kreuzungen, speziell mit abknickender Vorfahrt be-
riicksichtigt?

Grundsatzlich wird Larm berechnet. Hierbei kommen zwei Verfahren zur Anwendung (RLS
90 und VBUS). Bei den Berechnungen nach RLS 90 werden Kreuzungszuschlage z. B. fir
Lichtsignalanlagen bericksichtigt. Bei den Berechnungen der Larmaktionsplanung gemaf
VUBS sind keine Knotenpunktzuschlage vorgesehen.

Werden im Rahmen der Larmaktionsplanung zuklinftig auch Stralen mit geringeren Ver-
kehrsbelegungen (z. B. 3000 Kfz/24h) untersucht?

Da Potsdam ab der nachsten Bearbeitungsstufe der Larmaktionsplanung als sog. Ballungs-
raum zu betrachten ist, werden seitens des LUGV alle StralRen, fir die Verkehrsbelegungs-
zahlen vorliegen im Rahmen der Larmkartierung bertcksichtigt, um eine madglichst flachen-
deckende Einschatzung der Larmsituation zu ermdglichen.

Umsetzung
Wurden bereits Mainahmen des Larmaktionsplans 2008 umgesetzt?

Es wurden bereits verschiedene MalRnahmen zur Reduzierung des Stral3enbahn- und
Fluglarms (Mitarbeit in der Fluglarmkommission, Sanierung von Strallenbahnstrecken z. B.
Berliner Stral’e) umgesetzt. Dariiber hinaus erfolgt in enger Verzahnung mit der Luftrein-
halteplanung aktuell die Umsetzung von Malinahmen zur Verstetigung des Verkehrsflus-
ses.

Warum wurden die vorgeschlagenen Geschwindigkeitsbeschrdnkungen nicht umgesetzt?

Die Umsetzung einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h in der Grol3beerenstralle ist
dringend erforderlich.

Hinsichtlich der Umsetzung der Geschwindigkeitsbegrenzungen sind zum einen vertiefen-
de Untersuchungen zur Schaffung der verkehrsrechtlichen Vorraussetzungen und zum an-
deren eine zusatzliche politische Diskussion erforderlich.

Im Zuge der Potsdamer Chaussee ist dringend eine Sanierung der Fahrbahnoberflachen er-
forderlich.

Die Sanierung der Potsdamer Chaussee ist weiter Bestandteil des dringenden Handlungs-
bedarfes. Das Pflaster ist unter Berlicksichtigung der aktuellen Verkehrsbelegungen auf
Dauer nicht haltbar.

Wann wird die geplante Umkehrung der Einbahnstral3enrichtung im Zuge der Leipziger Stra-
Be zur Entlastung des Brauhausberges erfolgen?

Zum Brauhausberg wurde parallel bereits eine gesonderte Veranstaltung durchgefthrt. Zur
Umsetzung sind jedoch Umbaumalinahmen im Bereich des Leipziger Dreieckes erforder-
lich, so dass eine sofortige Realisierung nicht moglich ist.

Wie verbindlich ist die Einteilung in die kurz-, mittel- und langfristigen Umsetzungshorizonte?

Bei den Umsetzungshorizonten handelt es sich um die Umsetzungsnotwendigkeiten aus
Sicht der Larmaktionsplanung, die zwar mit den fur die Umsetzung zustandigen Fachberei-
chen vorabgestimmt sind, jedoch keine tatsachliche Umsetzungsplanung darstellen, da fir
die letztendliche Realisierung weitere Aspekte, Rahmenbedingungen und politische Be-
schlisse zu berlicksichtigen sind.

Mit welchen Kosten ist fiir die LAP-MalRnahmen insgesamt zu rechnen?

Es handelt sich bei der Larmaktionsplanung um eine Ubergeordnete Konzeptplanung, so
dass ist eine gesonderte Ermittlung der Kosten nicht vorgenommen wird, da teilweise Pla-
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8)

nungen anderer Konzepte informativ ibernommen bzw. weitere vertiefende Planungen er-
forderlich sind.

Verkehrsverlagerung

Seitens der Stadt wird eine Ortsumgehung (Havelspange) geplant, die fiir erhebliche Neube-
lastungen im Zuge der Forststral3e sowie im Bereich Am Neuen Palais (Weltkulturerbe) sorgt.

Die Stadt plant diese Ortsumgehung nicht. Es existiert vielmehr ein vom Land Brandenburg
durchgefiihrtes Raumordnungsverfahren bezliglich einer entsprechenden Ortsumgehung.
Im aktuellen Stadtentwicklungskonzept Verkehr werden die Auswirkungen der Trasse
lediglich im stadtischen Zusammenhang dargestellt.

Sonstiges

Im Bereich der Charlottenstralle ergeben sich Larmbelastungen durch den teilweise liberpro-
portionalen und unnétigen Einsatz von Martinshérnern durch Feuerwehr und Krankenwagen
sowie durch Hubschrauberfliige zum Klinikum ,Ernst von Bergmann®.

Die entsprechenden Informationen werden an die zustandigen Fachabteilungen innerhalb
der Stadtverwaltung zur Klarung weitergeleitet.

Gibt es bezliglich der geplanten LSA-Pfértnerung Informationen?

Zum Thema LSA-Pfoértnerung wurde eine Sachstandsdarstellung in der Stadtverordneten-
versammlung vorgenommen. Eine entsprechende Vorlage ist im Internet einsehbar. Gene-
rell ist dabei zwischen dem aktuell in Umsetzung befindlichen umweltfreundlichen Ver-
kehrsmanagementsystem und der Pfortnerung zu unterscheiden.

Abschluss der Veranstaltung durch Frau Latacz-Blume.

Aufgestellt:  Dresden, den 22.08.2011 bestatigt:

Ao ol -

Dipl.-Ing. Tobias Schénefeld Dr.-Ing. Ditmar Hunger
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