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Potsdam
S. 5+6 Stadiverwaltung Potsdam (Gesamtstiidtische Planung)
S. 8 oben: Stadtverwaltung Potsdam (6B 4)
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25 : Land Brandenburg, Gemeinsame Landesplanung
26 : TU Dresden (Verkehrserhebung SiV)
27 : Stadtverwaltung Potsdam (FB Mobilitit und technische

Infrastruktur)
S.28: Stadtverwaltung Potsdam und Michael Orfgiese
S.29: Stadtverwaltung Potsdam (6B 4)
S. 34 oben: Stadiverwaltung Potsdam (GB 3)
S. 35 unfen: Bundesagentur fir Arbeit
S.36: Stadtverwaltung Potsdam,/Sindy Valverde

Fotos auf den Seiten 2, 3, 4, 7, 10 (oben), 13, 14, 15 (aben), 16
(unten), 17, 19 (unten), 21, 22 (unten), 23, 30,
31,32, 33, 34 (unten), 35 (oben und Mitte) und 37:
Stadtverwaltung Potsdam Barbara Plate

Wir haben uns bemiiht, die Rechteinhaber fiir alle wiedergegebenen
Abbildungen ausfindig zu machen. Wenn das nicht mdglich bzw.
inkorrekt war, bitten wir um Nachricht, um die Zustimmung im
Nachhinein einzuholen...

Die Arbeit des STADT FORUMS POTSDAM im Johr 2024 und die
Realisierung dieser Dokumentation wurden durch finanzielle
Zuwendungen sowie durch Sachleistungen der Stadiverwaltung
Potsdam  geférdert. Der  Stadiverordnetenversammlung,  der
Stadiverwaltung und dem Oberbiirgermeister der Stadt Potsdam,
Herrn Mike Schubert, gilt unser herzlicher Dank.
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Vorwort des Oberbiirgermeisters

0B Mike Schubert wihrend seiner Einfiihrung auf der 80. Sitzung des STADT FORUMS POTSDAM am 21.11.2024

Auch in 2024 hat das STADT FORUM POTSDAM in
seinen drei Sitzungen wieder einmal den Nerv der Zeit
getroffen und die groBen Themen, die uns nicht nur in
Potsdam beschiiftigen, aufgegriffen.

Die Energie- und Warmewende als notwendiger Schritt
auf dem Weg in eine nachhaltige und Klimafreundliche
Energieversorgung war Thema der 78. Sitzung. Wir wol
len die Wairmeversorgung in Potsdam auf emeuerbare
Energien umstellen und den (02-Ausstof reduzieren,
um die Energie- und Warmekosten fiir alle Potsdomerin-
nen und Potsdamer bezahlbar zu halfen. Dies umfasst
MaBnahmen wie den Aushau von Fernwiirmenetzen,
die Nutzung von Solar- und Geothermie, Biomasse und
die Verbesserung der Energiesffizienz in Gebduden.
Dafiir miissen alle Beteiligten — die Landeshauptstadt,
der kommunale Energie- und Warmeerzeuger und die
Wohnungswirtschaft — an einem Strang ziehen.

In den ndchsten Jahren wird die Umsetzung der Warme-
wende alle Krifte bendtigen, um die dafiir notwendigen
Investitionen auch in finanziell herausfordernden Zeiten
abzusichern und mitteffristig auf stabile Beine zu stellen.

Das STADT FORUM POTSDAM hat gezeigt, dass die
Biirgerschaft bereit ist, diesen Weg mitzugehen und mit
Kleinteiligen Projekten, viel Wissen und Engagement
Losungen zu suchen.

Das 79. STADT FORUM POTSDAM beschiftigte sich mit
der Mobilitit in unserer Stadt. Mobilitdt st ein entschei
dender Faktor fir die Lebensqualitiit und Zufriedenheit der
Potsdamerinnen und Potsdamer. In den lefzten Jahren
haben wir viele Verdnderungen in diesem Bereich erlebt,
verstirkt durch das anhaltende Bevdlkerungswachstum,

ein getindertes Mobilititsverhalten und dadurch auch ge-
inderte Anspriiche an Verkehrsinfrastruktur und -mitfel.
Die Forderung nachhaltiger Verkehrsmittel, das Neuden-
ken bei der Gestaltung und Nutzung des StraBenraums
sowie die Schaffung eines infegrierten Verkehrssystems
sind nur einige der Themen, die diskufiert wurden.

Gemeinsam mijssen wir an einer zukunftsfihigen Mobi-
lit fir Potsdam arbeiten, die sowohl umwelt- als auch
benutzerfreundlich ist und gleichzeitig den Anspriichen
an eine lebenswerte und zukunftsorientierte Stadt ge-
recht wird.

Potsdam wiichst durch Zuzug und wird dabei auch in-
ternationaler. Folgerichtiy befusste sich das 80. STADT
FORUM POTSDAM mit der komplexen Thematik der
Integration von Zugewanderten. Gemeinsam haben wir
die zentralen Handlungsfelder Arbeitsmarkt, Schule und
Bildung sowie Unterbringung und Wohnraumversorgung
beleuchtet, die fiir das Infegrationskonzept 2024 bis
2028 von zentraler Bedeutung sind. In der Diskussion
zeigfe sich, wie vielgestaltig die Herausforderungen sind,
damit Potsdam von einer gelingenden Zuwanderung pro-
fitieren kann. Bei mancher Kontroverse wurde zugleich
deutlich, dass Potsdam zum Wohle der gesamten Stadt-
gesellschaft und Stadtentwicklung groBe Erfolge in dieser
kommunalen Querschnittsaufgabe verzeichnen kann.

Liebe Leserinnen und Leser: Ich wiinsche Ihnen viel
Freude bei der Lektiire und freue mich auf die Themen-
vielfalt in 2025.

lhr Mike Schubert |
Oberbirgermeister der Landeshauptstadt Potsdam
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Ubersicht der Sitzungen
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Jahresriickblick 2024
Einfilhrung der Kerngruppe

Verdnderung ist maglich, Vielfalt willkommen — das
hat auch das STADT FORUM POTSDAM 2024 gezeigt.
Nachdem die konzeptgebende Kemgruppe, die sich in
Kleineren Schritten sfefs erneuert hat, zuletzt deutli-
chen Zuwachs aus der jiingeren Generation erfuhr und
das STADT FORUM POTSDAM seine Prisenz im Internet
aushauen konnte, bot in diesem Jahr die 80. Sitzung
Anlass, an die sich verdndernden Themen in der Potsdo-
mer Stadtentwicklung und die vielen einflussgebenden
Aktiven seit 1998 zu erinnem. (siehe Liste auf S. 3)
So thematisch vielfiltig die drei jahrlichen Sitzungen
Einblicke und Empfehlungen zur Entwicklung Potsdams
vermitteln, so breit sind auch Erfahrungen und Kom-
petenzen aus der Kerngruppe hier eingeflossen. Sie
beleben die Veranstaltungen bis heute.

Auch in der Wiederkehr wichtiger Themenstringe wie
Wohnen und Mobilifit oder in der Behandlung einzel-
ner Stadtteile bzw. der Potsdamer Mitte zeigen sich
Entwicklungen und Vercinderungen im Diskurs. Zuletzt
wurde dies beim STADT FORUM POTSDAM zum Thema
,Wirme- und Energiewende” sichtbar: Gegeniiber der
Situationsheschreibung von 2023 konnten 2024 auch
unter dem Druck zunehmender Notwendigkeit wichtige
und zukunftsweisende Optionen bei den erforderlichen
Investitionen, vor allem in der Tiefengeothermie und
Photovoltaik aufgezeigt werden. Die voranschreitende
Konzeptentwicklung der EWP und das gemeinsame
Denken von Energie- und Wohnungswirtschaft haben
gine hohen Erkenntnisgewinn in den stadtischen Dis-
kurs eingebracht.

Fines der Daverthemen im STADT FORUM POTSDAM
ist die Entwicklung der Mobilitiit, die nicht nur diverse
Forthewegungsformen ermdglichen und neve Stadt-
teile erschliefen soll, sondem ebenfalls energetisch
ertiichtigt, zukunftsfahig und nachhaltig werden muss.
So ist es maglich, die Ziele immer wieder anhand der
individuellen Wahmehmung sowie der stafistischen
Erhebungen iiber die sich verdndernden Bewegungsfor-
men der Menschen zu diskufieren. Nicht zulefzt geht
es permanent um die Frage, wie die Vorhaben konkret
umgesetzt und finanziert werden kdnnen.

Die Sitzung des STADT FORUMS POTSDAM zum The-
ma ,Migration” konnte deutlich machen, dass ein
wertvoller Dialog zwischen den vielen verschiedenen
Befeiligten aus Verwaltung, Ehrenamt, den politisch
Verantwortlichen und den involvierten Organisationen
entstanden ist und gemeinsame Wege und Ldsungen
aufgezeigt werden kinnen. Eine offene Debattenkultur
- kiifisch, nahbar und vielfdltig - ist es, was das SFP
ausmacht. Eine besondere Rolle spielt dabei auch die
Mitwirkung der Birger:innen im Publikum — denn die
Potsdomerinnen und Potsdamer kennen ihre Stadt am
besten!

Mit der neven Website und der bewghrten, nunmehr
36. Jahresdokumentation in Druckform wie auch
digifal gibt das STADT FORUM POTSDAM einen Riick-
blick auf die im Jahre 2024 diskutierten Themen.
Die hervorragend besuchten Veranstaltungen haben
emeut gezeigt, welchen konstruktiven Beitrag das

STADT FORUM POTSDAM zum dffentlichen Diskurs in
der Landeshauptstadt liefert. Maglich ist dies auf der
Grundlage des biirgerschaftlichen Engagements und
einer Forderung der Landeshauptstadt, die Gber Veran-
staltungen und Dokumentation hinaus die engagierte
und sachkundige Betreuung durch Dr. Giinter Schlusche
sowie die faire und zugleich klare Moderation von Prof.
Karin Flegel ermdglicht. Dafiir sei herzlich gedankt!

Fiir die Kemgruppe
Saskia Hiineke und Doreen Léwe

Anja Engel (Rechenzentrum) begrit die Sitzungsteilnehmer am 18.4.2024
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Eckard Veil (GF EWP) wihrend seines Beitrags am 18.4.2024



78. Sitzung am 18.4.2024

Wiirme- und Energiewende fiir Potsdam

Leitgedanken der Kerngruppe

Mit der Verabschiedung des Gebdudeenergiegeset-
zes ist Anfang 2024 bundesweit ein verbindlicher
Rahmen fir den Umstieg auf eine Klimafreundliche
Wiirme- und Energiewende giltig geworden, mit
dem die Klimaneutralitdt bis 2045 auch unter den
durch den Ukraine-Krieg grundsitzlich verdnderten
Rahmenbedingungen gesichert werden soll. Damit
ist ein entscheidendes Instrument fir die Reduzie-
rung der CO%Emissionen im Gebdudesektor geschaf-
fen worden, der fiir ca. 30 % aller C02 Emissionen
in Deutschland verantwortlich ist. Mit diesem Gesetz
wird eine Fille neuer Aufgaben, Pflichten, aber auch
Fordermdglichkeiten geschaffen, nicht nur fir die
privaten Verbraucher und Bewohner, sondem auch
fir die Kommunen.

Ein entscheidendes Instrument ist dabei die Pflicht zu
einer kommunalen Warmeplanung, die in allen Kom-
munen Gber 100.000 Einwohner bis Mitte 2026 vor-
liegen muss. Die Stadt Potsdam will ihre kommunale
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Wiirmeplanung in Kooperation mit Netzbetreibern, Er-
zeugem, Wohnungswirtschaft, Industrie und anderen
Partnern erarbeiten. Die fir die Ermittlung des Potsda-
mer Energiebedarfs erforderliche Datenbasis zu allen
Gebduden und existierenden Netzinfrastrukturen soll
die stidfische Energie- und Wasser Potsdam GmbH
(EWP) zusommenstellen, die Ergebnisse sollen 2025
auch im Rahmen einer breiten dffentlichen Beteiligung
vorgestellt und erdrtert werden

»Potsdam muss die EWP dazu befihigen,
durch Investitionen in erneverbare Wir-
me... aber auch in erneverbaren Strom wie
Windkraft und Photovoltaik ... den Anteil
erneverbarer Energien .... zv erhdhen.”
(Empfehlung des Klimarats v. 19.11.23)

»Aufsichtsrat bestitigt GroBinvestitionen
in Wiirmewende.” (MAZ v. 9.3.24)
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Stadverwaltung Potsdam, Potentielle Fldchen fir Windenergieanlagen (2024)
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Ein umweltfreundlicher Energiemix fiir Potsdam

Die EWP erarbeitet 2.2t ein Konzept fiir die umwelt-
freundliche Erzeugung des Energiebedarfs von Pots-
dam. Diese Umstellung hat auch wegen des Beschlus-
ses der Stadtverordnetenversammlung v. 24.1.2024,
die Warmeerzeugung der EWP bis 2035 fossilfrei zu
gestalten, zusiitzliche Priorifdit bekommen.

»Die Strom- und Wiirmeerzeugung der
EWP auf dem Stadtgebiet der Landes-
hauptstadt Potsdam ist bis 2035 fossilfrei
v gestalten.” (Beschluss der Stadtverord-
netenversammlung Potsdam v. 24.1.2024)

Potsdam strebt hier einen Energiemix aus Windener-
gie, Photovoltaik, Geothermie, Kraft-Warme-Kopplung
und Elektrodenkesseln an. Vorgesehen sind eine Pho-
tovoltaik-GroBanlage in Uetz sowie mehrere Standorte
fur Windrdder v.q. im Potsdamer Norden.
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Mit der Realisierung dieses Konzepts kannten laut den
Berechnungen der EWP bis 2045 ca. 95 % des heutigen
Strombedarfs aus erneuerbarer Energie gedeckt werden
(2020: co. 600 GWh, davon 18 GWh, also 3 % emneu-
erbar, 2045: ca. 600 GWh, davon 570 GWh, also 95%
emeuerbar) Die klimaschadlichen CO-Emissionen kann-
ten damit um 95 % gesenkt werden (2020: 260.000
102, 2045: ca. 13.000 1 C0%)

Fragen:

e Wie kinnen die fir die Potsdamer Energie- und
Wirmewende erforderlichen Investitionen finan-
ziert werden? Unter welchen Bedingungen kom-
men dafiir nichtkommunale Finanzgeber (z.B. die
Investitions- und Landeshank Brandenburg, private
Finanzquellen, Genossenschaften) in Betracht?

=

BHEW Klaranlage Nord

2x BHKW
Kaiser Friedrich StraBe

4.

HW Potsdam Nord

o Welche Pldne hat die EWP zum Aufbau von Beteili
gungsmodellen fiir die Finanzierung?

o Wie ist der aktuelle Stand beim Aufbau einer Pots-
damer Biirgerenergiegenossenschaft, die unter
anderem in diese Projekte investieren kinnte?

® Gibt es Prognosen dariiber, mit wieviel Strombe-
darf im Jahre 2045 zu rechnen ist? Wenn ja, wie
sehen diese aus? Wie werden die Stadt- und Orts-
teile, in denen die Anlagen entstehen, finanziell
beteiligt?

Fernwiirme - die Hauptsiiule der Potsda-
mer Wiirmeversorgung

Bei der Potsdamer Wdrmeplanung wird die Fernwirme
eine Hauptrolle spielen. Potsdom verfiigt bereits dber
ein Oberdurchschnittiich grofies Fermwdrmenetz, mit

dem ca. 60 % aller Potsdomer Haushalte - darunter
auch ein grofer Anfeil des kommunalen Wohnungsbe-
stands - mit Femwrme versorgt werden. Dieses Nefz
soll deutlich ausgebaut werden. Dafiir hat die Stadt
bereits Fernwirme-Vorranggebiete ausgewiesen, die
bestimmte bauliche Merkmale wie z.B. eine Mindest-
Baudichte haben missen.

Der Zuschnitt dieser Vorranggebiete ist noch nicht abge-
schlossen, u.a. gibt es einige Inifiativen zu deren Aus-
weitung v.a. fir die Brandenburger Vorstadt (Inifiative
BraVO Wirmewende) und fiir den Ortsteil Grube.

Aus Verbrauchersicht ist es wichtig, darauf hinzuweisen,
dass Fernwirme eine Monopolversorgung ist, bei der —
anders als bei Strom oder Gas — kein Versorgerwech-
sel maglich ist. Die Preiskalkulation fiir Fernwdrme in

FW Vorranggebiete
und Lage der
Erzeugungsanlagen

Erzeugeranlagen

- Fernwarmevorrang-
gebiete

Straken
Gebdude

- Gewisser

BHKW Drevestrafe L¥

oA

¥ .H:rl.'u"u' Potsdam Siid
Stadverwaltung Potsdam, Fermwdrmevorranggebiete und Lage der Erzeugungsanlagen (2024)
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Deutschland wird u.a. vom Bundesverband der Verbrau-
cherzentralen oft als infransparent und zu hoch kritisiert.
Fiir die Potsdamer Fermwiirme treffen diese Kritikpunkte
jedoch bis jetzt nicht zu.

Die Potsdamer Fernwiirme wird z.Zt. noch zu 99,5 %
aus Erdgas erzeugt. Damit sie den zukinftig geltenden
Klimapolitischen Vorgaben entspricht, muss ihre Erzeu-
qung dezentral und umweltfreundlich erfolgen.

Fragen:

o |st die Forderung redlistisch, mit dem Femwdirmeaus-
bau nicht bis 2026 zu warten, sondem bereits frither
mit Teilprojekten wie z.B. Fernwdrme fiir Potsdam-
West zu beginnen?

® Gibt es die Maglichkeit, schon jetzt zu signalisieren,
wenn ein Anschluss an ein Fernwirmenetz fiir einen
Stadtteil sehr unwahrscheinlich ist? Welche Unter-
stiitzung von Seiten der Stadt gibt es in diesem Falle
fir die Haus- und Wohnungseigentimer, um sinnvo
le Quartiersldsungen zu entwickeln.

o Wie kann die Wirmeddmmung des Gebiiudebe-
stands forciert werden, um den Fernwirmebedarf
(und die dafir notwendigen Investitionen) maglichst
frihzeifig zu reduzieren?

® Istdos Instrument der Ausweisung von , energetischen
Sanierungsgebieten”, das mit einem Finanzierungs-
programm der KAW verbunden ist, dofir geeignet?

o Wird dos zukinftig deutlich erweiterfe Fernwrme-
netz Potsdams auch die Einspeisung von Wiirme aus
privaten Erzeugerquellen (Industrie, Warmegenos-
senschaften) zulassen?

o Enthilt die derzeit fir die Potsdomer Warmeplanung
erhobene Datenbasis auch ein Warmekataster, mit dem

Bernd Rubelt (Beigeordnefer) und Anja Engel (Rechenzentrum) bei ihver Einfishrung

alle vorhandenen bzw. potentiell in Frage kemmenden
Warmegquellen fir die Netzeinspeisung erfusst werden?

o Wird sichergestellt, dass die Warmekosten fur die
Bewohner nicht unkontrolliert ansteigen?

»Die Dekarbonisierung der Fernwiirme soll
ziigig vorangetriecben werden, denn ohne
diese Mafinahmen erhdhen sich die Kosten
fir den dringend erforderlichen Wohnungs-
bav in Potsdam deutlich.” (Empfehlung des
Klimarats v. 26.2.2024)

Hohe Erwartungen an die Geothermie

Die Nutzung der Geothermie als Wdrmegquelle ist ener-
gie- und umweltpolitisch unstrittig, macht jedoch um-
fingliche und vergleichsweise hohe Investitionen erfor-
derlich. Eine kiirzlich vorgenommene Probebohrung der
EWP an der Heinrich-Mann-Allee (s. Umschlagfoto) war
so erfolgreich, dass doppelt so viel Energie gewonnen
werden kann, wie urspriinglich geplant. Die Anlage soll
demniichst in Betrieb gehen. Fr den Fernwdrme-Ausbau
sind jedoch weitere GroBhohrungen und entsprechende
Investitionen in dreistelliger Millionenhdhe erforderlich.
Um diese durchfiihren zu kdnnen, missten aufgrund
der Rahmenbedingungen fir deren Forderung stidtische
Biirgschaften bewilligt werden. Uber die finanzielle
Machbarkeit dieser Biirgschaften ist ein kommunalpoli-
tischer Konflikt entstanden, der z.zt. fiir Unruhe sorgt.
Von mehreren Seiten wird davor gewarnt, das eingefah-
rene System der Querfinanzierung innerhalb der Stadt-
werke Potsdam - die Uberschiisse der EWP werden zur
Deckung der Finanzliicken bei den Baderbetrieben und
hei der ViP verwendet - aufzugeben und alle verfiigharen
Mittel in die Warme- und Energiewende zu stecken.
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»Die Wiirmewende ist richtig, aber wir
konnen in Potsdam nicht alles Geld der
EWP auf die Wirmewende konzentrieren.”
(OB Mike Schubert, 23.2.2024)

Damif gewinnt die Finanzierung der Warme- und Ener-
giewende an Bedeutung, denn es zeichnet sich ab, dass
deren Kosten nicht allein durch kommunale Finanzquek
len finanziert werden kann. In diesem Zusommenhang
stellt sich die Frage nach Finanzierungsquellen auf
Landes-, Bundes- und EU-Ebene bzw. durch private Fi-
nanzmittel (Brgerenergie).

,Die Wiirmewende in Potsdam steht nicht
auf der Kippe.” (Finanzbeigeordneter Burk-
hard Exner, 9.3.2024)

Fragen

o Wie viele weitere Bohrungen sind fir das Stadtge-
biet Potsdam geplant?

o (ibt es Stadtgebiste, die durch die zusitzlichen Boh-
rungen zum Fernwirme-bzw. Nohwdrme-Vorrang:
gebiet werden kénnen, obwahl sie es aktuell nicht
sind? Wenn ja, welche?

 Welche Finanzierungsfragen sind in der ndchsten
Wahlperiode zu kliren? Welche Fristen gibt es dabei
20 beachten?

o Wie sieht das Forderkonzept fiir die Finanzierung
der Invesitionen in die neue Warmeerzeugungsinf-
rastruktur qus?

Literatur:
Stellungnahmen des Klimarats der Stadt Potsdam u.0. v. 19.11.2023
undv. 26.2.2024

Teilnehmer der Sitzung diskutieren die Perspektiven der Energie- und Wiirmewende
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Ausziige aus der Prisentation von Martin Mller (ILB Brandenburg)



Programm fiir die 78. Sitzung

Termin: Donnerstag 18.4.2024, 18 Uhr bis ca. 21 Uhr

Ort: Rechenzentrum, Kosmos-Veranstaltungsraum EG
Dortustr. 46, 14467 Potsdam

Thema  Wérme- und Energiewende fiir Potsdam

BegriiBung Anja Engel (Rechenzentrum)
Prof. Karin Flegel (Moderation)

Einfihrung  Bernd Rubelt (Beigeordneter fiir Stadtentwicklung, Wirtschaft, Bauen
und Umwelt, Stadiverwaltung Potsdam)

Beitrag  Potsdams Weg zur Warme- und Energiewende — Das Programm der EWP
Eckard Veil (GF Energie und Wasser Potsdam GmbH)

Kurzbeitrag Gregor Heilmann (GF ProPotsdam GeWoBa Potsdam)

Diskussion

Pause

Umsetzung und Finanzierung der Wiirme- und Energiewende

Kurzbeitrag Erneuerbare Energie autark — Das Beispiel Bioenergiedorf Feldheim
Michael Knape (Biirgermeister Gemeinde Treuenbrietzen)

Kurzbeitrag Martin Miller (Investitions- und Landesbank Brandenburg)

Kurzbeitrag Sophie Haebel (Klimabeirat/Initiative BraVo Wirmewende)

Offene Diskussionsrunde mit Silke Reimer (Energiegenossenschaft Potsdom 1.G.), Dr.

Rainer Radloff (Misterverein Potsdam und Umgebung) und weiteren
Beteiligten aus dem Publikum

Fazit Finanzierung

& Mach Aussage der LHP kst dieser Eigenanteil aktuell noch nicht gesichert

o Die Projekte dienen dem Ersts von Blodk 1 des Heithraftwerks der EWP weil dieser
das Ende seiner technischen Lebensdawer erreicht hat

o [0 nachhaltig agienenden Unternehmen hitte hierfir rechipeitig Rbcklagen gebilder

o Warum It dies bel einem kommaunalen Untermehmen nicht der Fall? Und was sind
die Lisungsanshtre um dieses VersBumnis ru beilen?

2 Diie Projekte bieten eine einmalige Chance Energlesicherheit,
Engrgicunabhangigkelt und KEmaneutralitit zu erreichen und das bel
soziahmertriglichen Whrme préisen.

Ausziige aus der Prisentation von Sophie Haebel (Kiimabeirat Potsdam)
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Wieviel Zeit haben wir?

2035 Strom- und 2045
Warmeerzeugung  Deutschland
2024 der EWP fossilfrel Klimaneutral
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Fazit zur Finanzierung

@ Anndhernd dig gesamien Investitionskosten waerden durch dée Forderung abgedeckt

o Dike Projekte ertielen pesicherte Ennshmen durch gesicherte Abnshme der
erzeugten Produkte Wirme und Strom

o Die Projekte sind hoch wirtschaftlich und garsntieren nslndtig sezialvertrigliche
Wirmepreisen

o Da die Fardemung an den produtierten Strom gekniplt ist, wind diese jedoch erst im
lasufenden Betrieh Uber die Jahre verteilt ausgezahlt. Es muss Dwischenfinanziert
wgrden,

o Die Zwischenfinantierung erfolg iber Knedite aber hierflr muss ein
Eigenkapitalantell von ggf. 20% aufgebracht werden
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Wiirmewende aus wohnungswirtschaftlicher Sicht

Gregor Heilmann

Unser Hauptauftrag ist die Bereitstellung von Wohn-
raum fiir breife Bevélkerungsschichten. Aktuell ver-
walten wir Gber 18.000 Wohnungen, von denen 90
% mit Fernwdrme versorgt werden. Der Fernwdrme-
verbrauch betrdigt jdhrlich etwa 90 GWh. Zusiitzlich
haben wir noch gasversorgte Bestinde.

Vier Leitmotive treiben uns bei der Umset-
zung der Wiirmewende an

- ,Nichts zu tun ist keine Option”

- ,Aus Erfahrung gut”

- Einer fir alle, alle fiir einen”

- ,Mach’s mit, mach’s nach, mach’s besser”

1. Nichts zu tun ist keine Option

Hinter diesem Motto verbirgt sich die Tatsache, dass
wir schon jetzt mit den Kosten der Warmewende kon-
frontiert sind: die C02-Kosten beliefen sich im letzten
Jahr auf eine Million Euro fiir unseren gesamten Woh-
nungshestand. Der durchschnittliche Preis einer Tonne
(02 lag bei 60 Euro. Laut Umweltbundesomt wird
dieser Preis in den niichsten zehn Jahren auf 260 Euro
pro Tonne steigen. Das bedeutet, dass sich die (02-
Kosten unserer Bestiinde von einer Million auf Gber
vier Millionen Euro erhdhen wiirden, wenn wir nichts
unternehmen.

Prof. Karin Flegel (Moderatorin) und Gregor Heilmann (GF GeWoBa) am 18.4.2024

Wir haben zudem gesetzliche Vorgaben, an die wir
uns halten missen: das Gebdudeenergiegesetz (GEG)
und die kommunale Warmeplanung. Bis zum 30. Juni
2026 wird die Londeshauptstadt Potsdam die kom-
munale Warmeplanung erstellen. Das Energieversor-
gungsunternehmen muss bis Ende 2026 einen War-
menetzausbau- und Dekarbonisierungsplan vorlegen.

Was bedeutet das fir uns als Wohnungsunternghmen?
Das Gebiiudeenergiegesetz 2024 verpflichtet uns, in
den kommenden Jahren Gas zu ersetzen. Unsere gas-
versorgten Bestiinde miissen entweder zu mindestens
65 % mit ermeuerbaren Energien befrieben werden,
oder wir wihlen den Weg der Fernwdrme. Letzteres
dirfen wir nur dann, wenn der Fernwdrmeversorger

ProPotsdam Wohnungsbestand: 18.090 mit 90.000.000 kWh Fernwarmeverbrauch (und zusitzlich noch Gas)

b N

Ausziige aus der Prisentation von Gregor Heilmann (GF GeWoBa Potsdam)
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einen Wiirmenetzausbau- und Dekarbonisierungsplan
vorweisen kann. Ab dem 1. Januar 2027 miissen wir
sicherstellen, dass dieser Plan auch eingehalten wird.
Falls nicht, miissen wir die emeuerbare Energieversor-
gung selbst realisieren.

Seit Anfang dieses Jahres gilt zudem das C02-Kosten-
aufteilungsgesetz. Es regelt, dass die CO2-Kosten (sie-
he oben) zwischen Mieter und Vermieter aufgeteilt
werden. Das bedeutet, dass die Wohnungsuntermneh-
men einen Teil der Kosten selbst fragen missen. Das
Geld kdnnen wir dann nicht fiir unsere Kernaufgaben,
wie Wohnungsneubau oder -sanierung, einsetzen.

Auswirkungen der Warmestrategie

Gesetz fir die Warmeplanung und

zur Dekarbonisierung
der Wirmenetze

Gebdudeenergiegesetz 2024

(65% Ernevuerbare)

s T
ﬁimm. mmmmmm-ﬁﬁm

i

2. Aus Erfahrung gut

Seit vielen Jahren arbeiten wir mit der EWP zusam-
men. Im Jahr 1996 erfolgte durch die EWP die Um-
stellung des Kraftwerks von Kohle auf Gas, was den
(02-AusstoB unseres Bestands um 50 % reduzierte.
Diese Mafinahme war ein wichtiger Schritt auf unse-
rem Weg zur CO2-Neutralitdit bis 2040.

Seif 2019 setzen wir gemeinsam mit den Stadtwer-
ken unsere Dekarbonisierungsstrategie um. Unser Ziel
ist s, unseren Fernwirmeverbrauch jahrlich um 1,5
% zu senken. Dies geschieht durch Sanierungen und

Gesetz/Forderrichtlinle Anforderung/Ziel

2030: 30% EE Im Warmenetz § 2040: 80% EE § 2045: 100% EE

und

Gas durch 65% Erneuerbare
ersetzen
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die Optimierung unserer Technik. Bis 2040 planen wir
eine Redukfion um 33 %. Parallel dazu soll der Anteil
der ,griinen” Femwirme jdhrlich um 3 % steigen. So
konnen wir sicherstellen, dass unser verbleibender
Energiebedarf bis 2040 griin ist.

Durch komplexe Sanierungsmafinahmen reduzieren
wir die C02-Emissionen unserer Objekte. Mit groBen
Investifionen und der Nutzung von Férderprogram-
men erreichen wir jedoch keine CO2-Neutralitiit — wir
nihern uns diesem Ziel lediglich an. Um auf null zv
kommen, missen wir die Energieversorgung, in
diesem Beispiel die Fernwirmeversorgung ebenfalls
dekarbonisieren.

3. Einer fiir alle, alle fiir einen

Die Warmewende ist ein Teamsport. Hier st die Zusam-
menarbeit zwischen Wohnungswirtschaft, Energieversor-
gern und der Politik entscheidend. Wir nutzen Forderpro-
gramme, aber auch diese sind an Bedingungen geknipft,
wie beispielsweise den C02-Wert des Fernwirmenetzes.

Die Optionen, die uns als Wohnungswirtschaft zur Ver-
fiigung stehen, sind begrenzt. Wir kannen lediglich den
jeweils geforderten gesetzlichen Standard einhalten, was
trotz hoher Investitionen dazu fihrt, dass dos Klimaziel
verfehlt wird und die warmen Betriehskosten steigen.

Fernwarm

(GEG & 71b)

COZ-Wert der Fernwirme

Ausziige aus der Prisentation von Gregor Heilmann (GF GeWoBa Potsdam)

entscheidend
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Klimaziel: Null CO,

Wenn wir das ,(02-neutrale Gebiude” errichten, fihrt
das zu extrem hohen Investitionen und somit hohen
Mietanstiegen. Bei der energieeffizienten Sanierung wird
der Migtanstieg durch den Fordergeldeinsatz gebremst,
jedoch kann das Klimaziel nur erreicht werden, wenn die
Energieversorgung ebenfalls durch emeuerbare Energien
ihren Anteil leistet.

Umsetzung der Dekarbonisierungsstrategie seit 2018

Femwarmeabsatz [GWh/a]

Gebremst durch Gabrwert durch
Farderung Sariefung
Farderung Sankerung+Frderung

L g

energieatfitenter A mit EE-Erseugung

Sanbgrung

Der Energieversorger hat ebenfalls zwei Mglichkei-
ten: Entweder der Versorger setzt auf emeuerbare
Energien, was hohe Investifionen erfordert oder er
bleibt bei fossilen Energien, was langfristig kostspie-
lige CO2-Zahlungen nach sich zieht. Die Ldsung ist das
Zusammenspiel von Gebudesigentimer und Energie-
versorger.

Fossile [Pl i

EST-Varbraach Famwinmes
{ohne San)

2035 2040

Ausziige aus der Prisentation von Gregor Heilmann (GF GeWoBa Potsdam)
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4. Mach’s mit, mach’s nach, mach’s besser

Beim Klimaschutz ist die Reduktion der CO2-Emission
auf Null das Ziel. Die CO2-Emissionen sind das Produkt
der Gleichung aus 2 Faktoren: Damit das Produkt (CO2-
Emission) null wird, muss einer der beiden Faktoren Null
sein. Fir den Fakfor ,Energiebedarf” sind die Gebiu-
deeigentimer verantwortlich. Durch Sanierungen und
effizienten Neubau kinnen wir den Bedarf senken. Aber
zumindest fir Trinkwarmwasser wird es immer einen
Energiebedarf bendfigen — der Faktor wird nicht null
Der 2. Faktor der Gleichung ist der ,CO2-Faktor” — die-
ser st in der Zustindigkeit des Fernwirmeversorgers.
Dieser kann den CO2-Faktor der erzeugten Energien
durch den Einsatz emeuerbarer Energien reduzieren.
Damit das Produkt null wird, muss dieser C02-Faktor
null werden.

Diese ,Rechenaufgabe” wird in der kommunalen
Wiirmeplanung bearbeitet. Hierbei ist es notwendig im
Faktor , Energiebedarf” eine realistische Sanierungstiefe
und eine machbare Sanierungsquote zu finden und im
Faktor ,C02" die méglichen Potentiale fir emeuerbare
Energien zu identifizieren.

Die Herausforderung liegt darin, die Balance zwischen
Energiebedarf und emeuerbaren Kapazititen zu finden.
Gemeinsam mit der Landeshauptstadt Potsdam und der
EWP arbeiten wir daran, dieses Ziel zu erreichen.

Gregor Heilmann ist Geschiiftsfihrer GEWOBA Woh-
nungsverwaltungsgesellschaft Potsdam mbH - einem
Unternghmen des Untemnehmensverbundes ProPotsdam



Reduktion der CO,-Emissionen der ProPotsdam seit 1990 um 83%
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Ausziige aus der Prisentation von Gregor Heilmann (GF GeWoBa Potsdam)
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Das Publikum wiihrend der Sitzung zur Energie- und Warmewende Der Stream der Sitzung am 18.4.2024 wurde vieffach aufgerufen.

Dr. Rainer Radloff (Mieterverein Potsdam) wahrend seines Diskussionsbeitrags Martin Miiller (ILB) erldutert die Angebote seines Hauses zur Energie- und Wairmewende.




Die Energie- und Wiirmewende fiir Potsdam
ist realisierbar — Nichts machen ist keine Option!

Empfehlungen der Kerngruppe zur 78. Sitzung

Der gute Besuch und die lebendige Diskussion beim
STADT FORUM POTSDAM am 18.4.24 haben gezeigt:
Die Wrme- und Energiewende hat grofie Bedeutung
fur Potsdam und die Akzeptanz fir die Dringlichkeit
dieser Aufgabe ist bei der Einwohnerschaft hoch!

Der Bericht von Eckard Veil hat den Umfang der Auf-
gaben fiir die Energiewirtschaft Potsdams deutlich
gemacht: Die Energie- und Warmeerzeugung soll bis
2035 volistindig CO%frei werden. Dieses Ziel ist nur
mit einem GuBerst umfangreichen Investitionsvolumen
realisierbar, dessen Finanzierung ,noch nicht vollstin-

dig gekldrt, aber machbar ist” (Eckard Veil, EWP). Die
Hauptrolle bei diesem Umbauprogramm wird der Aus-
bau der Fernwiirme spielen, bei der Potsdam bereits
gut aufgestellt ist. Der von der EWP bereits erfolgreich
gestartete Aushau der Geothermie kann dabei ,zum
Gamechanger werden” (Sophie Haebel, Klimarat).
Bei der Energiewende liegt der Fokus auf dem Aushau
der Windenergie und der Photovolfaik.

Das zweite grofle Akfionsfeld fir Potsdam ist die Woh-
nungswirtschaft. Hier kommt es darauf an, den Wiirme-
bedarf der Wohnungen zu senken, denn die steigenden

(0%Abgaben werden die Kosten fiir die Gebdudewirt
schaft und die Mieter ansonsten gewaltig in die Hohe
treiben. Die gemeinwohlorientierte Wohnungswirtschaft
weifl, dass sie diese Aufgabe mit Hochdruck angehen
muss, denn , Nichts machen ist keine Option” (Gregor
Heilmann). Die energefische Sanierungsquote im Woh-
nungshestand muss verdoppelt werden. Nur bei massi
ver Senkung des Warmebedarfs fiir den kommunalen
Wohnungshestand wird der komplette Umstieg auf
erneuerbare Energien fir Potsdam bis 2045 realisierbar
sein. Das bedeutet ein anspruchsvolles Sanierungspro-
gramm - auch fir die private Wohnungswirtschaft.

Begindruckend war das auf der Sitzung sichtbare Wis-
sen und Engagement der Potsdamer Birgerschaft. Das
Beispiel des Bioenergiedorfs Feldheim (Stadt Treuen-
brietzen) belegt, daff die Umstellung auf emeuerbare
Energien auch unfer widrigen Bedingungen maglich
ist. In Potsdam zeigen die Arbeit des ehrenamtlichen
Klimarats, die Griindung der Energiegenossenschaft und
weitere Initiativen u.a. in der Brandenburger Vorstadt:
Auch Potsdams Birger sind bereit, fir dieses Ziel titig zu
werden. Sie wollen aber mitgenommen und rechtzeitig
informiert werden, damit sie quch privat die richtigen
Entscheidungen treffen kdnnen. Nur hohe Transparenz
und sozial gerechte Preisgestaltung sichern die unerldss-
liche Akzeptanz der erforderlichen Mafinahmen. Mit der
Ende 2025 angestrebten Fertigstellung der kommune-
len Wrmeplanung fir Potsdam wird es eine verldssliche
Grundlage fiir den koordinierten Netzausbau und viele
weitere Invesfitionen geben!

Fiir die Kerngruppe
Ginter Schlusche

Eva Wieczorek (Inifiative BraVo Wairmewende) bei ihrem Redebeitrag am 18.4.2024
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Sophie Haebel triigt die Positionen des Klimarats Potsdam vor.



79. Sitzung am 4.7.2024

Mobilitit in Potsdam: Wie gelingt
stadtvertrdglicher Verkehr in Potsdam?

Leitgedanken der Kerngruppe

Die nachhaltige, ressourcen- und umweltschonende
Bewdltigung der Mobilititsbedirfnisse in der Stadt
ist seit langem eine zentrale Aufgabe der Stadtpolifik.
Durch den immer manifester werdenden Klimawandel
und veriinderte Nutzungsanspriiche fir den Strafien-
raum erhiilt dieses Feld der Stadtpolitik einen noch
hiheren Stellenwert.

Wesentliche Aussagen zur zukinfigen Mobilifdtsent-
wicklung fiir Potsdam finden sich im Masterplan 100 %
Klimaschutz und im Stadtentwicklungskonzept Verkehr
(STEK-V) aus dem Jahr 2014. Da sich in den vergan-
genen 10 Jahren wesentliche Rahmenbedingungen fir
den Verkehr in Potsdam vertindert haben (Einwohner-
entwicklung, Kfz-Bestand, Ausbau Radwegenetz und
OPNV), wird der STEK-Verkehr z.Z+. fortgeschrieben.
Auch weitere Planungen z.B. der Lirmminderungs- und
Luftreinhalteplan sowie die Potsdamer Radverkehrsstro-
tegie werden bzw. wurden Gberarbeitet.

Die wesentlichen Ziele der Fortschreibung dieser Plo-
nungen sind:

* Die Stirkung des Umweltweltverbunds (OPNY,
Rad- und Fufiverkehr)

e Die Reduzierung des motorisierten Individualver-
kehrs (MIV) und seiner umweltschdlichen Auswir-
kungen

e Die Forderung einer stadtvertriglichen Mobilit

e Langfristiges Ziel sind autoarme bzw. autofreie
Wohnquartiere, zundichst inshesondere die barocke
Innenstadt

In den einzelnen MaBnahme-Bereichen des bisher-
gen Konzepts wurden die umgesetzten bzw. bereits
fest geplanten Mafinahmen (z.B. Um- und Neubau
Strafenbahnlinien, E-Busse und Busspuren, FuBwege-
konzept) genaver untersucht und in Bezug auf die
Wirksamkeit fir die o. g. Ziele bewertet. Ein neues
MafBinahmenpaket fir die Fortschreibung wurde kon-
zipiert und soll Bestandteil der zukiinftigen Planungen
werden.

nFliichengerechtigkeit durch weniger Autos
und mehr Riume fiir alle!” (SVV-Beschluss
Innenstadt — StraBlenrivme nev denken”)

Eine entscheidende Vorgabe fir die Fortschreibung
ist der in den letzten 20 Jahren erfolgte Anstieg der
Einwohnerzahl Potsdams auf ca. 190.000 Einwohner
(2023,/24), der sich in den ndchsten Jahren fortset-
zen wird (s. Londeshauptstadt Potsdam, Bevilke-

rungsprognose 2020-2040). Dabei steht der Einwoh-
neranstieg im Potsdamer Nordraum mit ca. 23.000
EW im Vordergrund, in dem das Entwicklungsgebiet
Krampnitz entsteht. Der Modal Split, also die Anteile
der einzelnen Verkehrstriiger am Gesamtverkehrs-
aufkommen, hat sich in den letzten 15 Jahren zu-
gunsten des Umweltverbunds verdndert, wihrend der
Anteil des Kfz-Verkehrs reduziert wurde. Dazu haben
sowohl die getroffenen Mafinahmen beigetragen als
auch eine deutliche Vernderung hin zu Lebensweisen
ohne Auto. Allerdings sind die Unferschiede je nach
Wohnlage deutlich.

Parallel dazu ist jedoch der Kfz-Bestand in Potsdam
auf ca. 100.000 KfZ (2022) angestiegen (s. Lan-
deshauptstadt Potsdam, Fortschreibung des STEK-V,
2023), wobei davon auszugehen ist, dass die Kilo-
meterleistung pro Kfz gesunken ist. Wenn sich dieser
Trend fortsetzt, wiirde der v.a. fir die Umweltqualitdit
henitigte dffentliche Raum durch immer mehr Stell
pliitze fir parkende Autos belastet, die jedoch immer
weniger benutzt werden. Insgesamt muss es weiter
darum gehen, durch gute Alternativen die Akzeptanz
fiir den Umweltverbund zu erhdhen.

Kontrére Meinungen stehen im Raum. Sie
reichen von , Wir brauchen die Havelspan-
gel” bis ,Mut zur autofreien Innenstadt!”

Der Anteil des Verkehrssekfors an den bundesweiten
(02-Emissionen ist von 13 % (1990) auf fast 20 %
gestiegen. Diese Entwicklung ist beunruhigend, denn
viele PKW fahren heute klima- und umwelifreundlicher
als vor 30 Jahren. In Potsdam liegt der Verkehrsanteil
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Der Beigeordnete Bernd Rubelt fihrt am 4.7.2024
zum Thema Mobilifdt ein.

an den Emissionen mit 28 % (2022) deutlich hher
als der bundesweite Durchschnitt (s. www.klimapart-
ner-potsdam). Vor allem in der stark befahrenen Zep-
pelinstr. und in der Behlertstr. kam es deswegen viele
Jahre lang zu deutlichen Grenzwertiberschreitungen
inshesondere bei den NOX-Emissionen. Seit 2022
konnten diese Grenzwertiiberschreitungen reduziert
werden v.a. durch die Neuaufteilung des Strafien-
raums (Anlage eines Radverkehrsstreifens in der Zep-
pelinstr.) und durch Einfthrung von Pfartnerampeln im
Rahmen der umweltorientierten Verkehrssteuerung.
Dennoch bleibt der Verkehrssektor auch in Potsdam
ein groBer Problemfall, auch weil die Verkehrsemissio-
nen seit dem Wegfall der Corona-Restrikfionen wieder
angestiegen sind.

Luftfoto der Zweiten barocken Stadterweiterung-Zielgebiet verkehrsberuhigte Innenstadt (rot umrandet)



Radwegekonzept (Aushauplanung) der Stadiverwaltung Potsdam

Mehr Innenstadt — Modellversuch Dortu-
strafle

Ein starker Fokus der Mobilitdtspolifik in Potsdam
liegt z.Zt. auf der Innenstadt. Im Mai 2023 hat
die Stadtverordnetenversammlung das Konzept ,In-
nenstadt — StraBenrdume neu denken” (DS 23/
SW/0060) beschlossen, das seitdem Gegenstand
einer mehrstufigen Biirgerbeteiligung gewesen ist.
Oberstes Ziel ist eine attraktive und zukunftsgerech-
te Innenstadt, bei der die vorhandenen offentlichen
Flchen gerechter aufgeteilt werden zugunsten des
nicht-motorisierten Verkehrs und einer haheren Auf-
enthaltsqualitdt.

Mit der Umsetzung dieses mehrstufigen Konzepts,
fiir die 10 Jahre vorgesehen sind, wurde im Frijh-
johr 2014 in der DortustraBe (Abschnitt zwischen

i,

Beim Thema Mobilitit gibt es immer rege Debatten.
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Map data @ OpenStresthMap contributors,

Hegelallee und Brandenburger Str.) begonnen. (s.
www.potsdom.de/mehrinnenstadt ). Das  park-
scheinpflichtige Querparken wurde abgeschafft, 40
% der Autostellpldtze wurden durch Sitzbereiche und
Hochbeete ersetzt, der Abschnitt wurde verkehrsberu-
higt, so dass alle Verkehrsarten gleichberechtigt sind.
Eine Evaluierung ist vorgesehen.

Verkehrskonzept Krampnitz

Neue Mobilititskonzepte sind nicht nur in der Innen-
stadt vorgesehen, sondern auch in den Stadtteilen des
DDR-Stiidtebaus im Stdosten (z.B. im Schlaatz) so-
wie in neven Stadtteilen wie Krampnitz. Fiir das Ent-
wicklungsgebiet Krampnitz im Norden Potsdams (ca.
10.000 EW, seit 2023 in Bav) ist ein , Stadtteil der

kurzen Wege” mit einem dichten Netz an FuB- und
Radwegen vorgesehen (s. Lagepldne Stadtverwaltung
Potsdam und Entwicklungstrdger Krampnitz). Die
verkehrsarmen Strafien in Krampnitz sind fast ohne
PKW-Stellpldtze im dffentlichen Roum konzipiert.
Stattdessen sind in Nahe der Wohnquartiere sog.
Quartiersgaragen (,Mobilitditshubs”) vorgesehen, die
Sharing-Angebote fiir andere Verkehrsmittel machen,
gine E-Ladestruktur anbieten, Stellpldtze und Servi-
ceangebote ggf. auch weitere Mobiliitsangebote
enthalfen. Dofir existiert bereits ein von der SVV
beschlossenes Konzept, wonach fiinf dieser Quartiers-
garagen vom Entwicklungstriger mit einheitlichen und
sozial gerechten Preisen betrieben werden sollen.

Weitere Quartiersgaragen sollen von den Wohnungs-
bauinvestoren eingerichtet werden, die dafiir Baukos-
tenzuschisse leisten missen. Obwohl bereits Wirt-
schaftlichkeitsherechnungen dafiir vorliegen, handelt
gs sich dabei um ein Experiment. In deutschen
Stidten gibt es bis jetzt nur sehr wenig Erfahrung mit
wirtschaftlich arbeitenden Quartiersgaragen.

Radwegekonzept fiir Potsdam

Das bestehende Radwegekonzept fiir Potsdam
stammt aus dem Jahr 2017 und sight eine Aushau-
planung zur fahrradfreundlichen Kommune vor (s.
Karte)

Lur Neufassung des Radwegekonzepts gibt es eben-
falls weitreichende Planungen. Der ADFC Potsdam
hat hierzu bereits einen 8-Punkte-Plan vorgelegt, der
u.0. folgende Forderungen enthiilt:

Die Teilnghmer der Sitzung am 4.7.2024 wihrend eines Meinungsbilds



® Bau von 10 km neuen Radwegen pro Jahr

e Reduzierung der Radverkehrsunfiille bzw. der ver-
letzten Radfahrer

e Keine ,Bettelampeln” mehr

Letzteres wurde kirzlich in einem SVV-Beschluss
aufgenommen. Auch hat sich die Landeshauptstadt
im Sinne groBerer Verkehrssicherheit inshesondere
fir den Fuss-und Radverkehr an der kommunalen
Inifiative beteiligt, Tempo 30 als Regelgeschwindig-
keit einfiihren zu kinnen, der die Bundesregierung
gerade gefolgt ist.

Der Mobilifitshereich ist seit vielen Jahren Gegen-
stand weitreichender technologischer Innovationen,
die Mobilitit in der Stadt umweltfreundlicher machen
sollen und oft mit der Digitalisierung verkniipft sind.
Ein entscheidender Baustein ist der von der Autoin-
dustrie seit vielen Jahren vorangetriebene und von
Staat und Kommunen umfiinglich geférderte Aushau

Die Teilnehmer der Sitzung am 4.7.2024 folgen der Diskussion.

der E-Mobilitit (E-Kfz, E-Bikes, E-Scooter) und der
dafiir bendtigten Ladeinfrastruktur. Ein Grofiteil der
E-Fahrzeuge wird Gber private Lodestationen aufgelo-
den (,Wallbox”), dariiber hinaus wird die Anlage von
iffentlichen Lodestationen massiv vorangetrieben. In
Potsdam beteiligen sich Stromanbieter daran u.a. mit
Ladestationen in Einkaufszentren, auch die EWP Pots-
dam betreibt in Potsdom 20 Ladestationen fiir Pkw.
Die Ladestationen sind jedoch nicht alle wirtschaftlich,
zudem stagniert der Absatz von E-Autos derzeit.

Der Aushau von Car-Sharing und Bike-Sharing-Kon-
zepten hat ebenfalls schon starke Wachstumsphasen
erlebt, die Anbieter wechseln héiufig. Der Entlostungs-
effekt dieser Konzepte in Bezug auf das Verkehrs-
aufkommen wird jedoch kontrovers diskutiert. Ein
Problem ist das ungeregelte Abstellen von E-Bikes im
Strafenraum, das trotz mehrfacher Regelungsversu-
che v.a. mit festen Abstellstationen immer wieder zu
Unfiillen und Behinderungen fiir FuBgdnger fihrt.
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Fragen:

© Sind die geplanten Quartiersgaragen praxistauglich
und wirtschaftlich zu betreiben?

o Was ist zu tun, um die Akzeptanz der Stellplatz-
reduzierung bei den Geschiifishetreibenden in der
Innenstadt zu vergrifern?

© Wie kann die Bekanntheit und Akzeptanz der nicht
ausgenutzten Parkhduser der Innenstadt verbessert
werden?

© Braucht Potsdam eine Mobilagentur zur Férderung
umweltfreundlicher Mobilitt?

© Was bedeutet konkret ,autofrei” bzw. , autoarm”?

© Wie kann die Umsetzung der Beschlisse gesichert
bzw. beschleunigt werden? Stehen dafir alterno-
tive Finanzierungsoptionen ~ (City-Maut, hahere
Parkgehihren, Pflichtabgabe fiir Gewerbetreibende
etc.) zur Verfiigung?

 Was sind Vorteile und Nachteile in der Entwicklung
der E-Mobilifdt?

Literatur:

Stadiverwaltung Potsdam, Klimaschutzbericht 2022
www.potsdam.de/mehrinnenstadt

Allianz der freien StraBe (Hg.) Manifest der freien Strasse, E-Book,
JovisVerlag, 2022, www.strassen-befreien. de
www.klimaparter-potsdam. de

www.changing-cities.org

Bemnd Rubelt (Beigeordneter) erliutert die Mobilititswende fir Potsdam-Drewitz.



Herausforderung der Stadt Potsdam: Flachenverfiigbarkeit und Anbindung

landlicher Raume

Anstieg des Pendlerverkehrs Verkehrs- Modal
+« Mehr Einpendler (48.927) aufkemmen split
als Auspendler (37.491)
= Pendlerbeziehung nach Berlin
Aktuell leben so viele Menschen POTSDAM

wie noch nie in Potsdam (2009 = 2024)

« 154,606 (2009)
« 187.310 (2024)
» U85S Jahrige: + 20%
= Schiiler: + 43%

z Ll

s

Wachstumn d.
Bevilkerung

Erkenntnisse

Forderung: Alternativen schaffen

OpPNV |

* Verdichtung des Taktangebots (im
strukturschwachen landlichen Raum) -
alle Bahnhéfe zwischen 5 und 22 Uhr
mindestens stiindlich bedienen)

* Verzigerungen beim Infrastrukturprojekt
i2030 aufholen (u.a. beschleunigter Bau
der Potsdamer Stammbahn)

Forderungen

Radverkehr

« Sicheres und durchgingiges
Radverkehrsnetz schaffen, das alle Stadtteile
miteinander verbindet (bspw. Krampnitz =
Innenstadt; entlang der Bundesstrale =2
Sichere Trennung von Rad- und Pkw-Verkehr

+ Alternativ: Filhrung Gber parallele
FahrradstraBen durch die Wohngebiete

\ S
Rt

] DL

Ausziige aus der Prisentation von Martin Koller (ADAC)
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Es gibt starke regionale Unterschiede
beim Modal Split (Durchschnitt):

*  FuRverkehr: 24%

= Fahrradverkehr: 23%
+ OPNV: 21%

«  MIV: 32%

Bewohner der Innenstadt und westl.

Vorstadt nutzen zu 60% das Rad oder

gehen zu Ful

= Der hichste MIV-Anteil (53%) und der
niedrigste OPNV-Anteil (19%) wurden
in den neuen Stadtteilen ermittelt
(Mord/Mord-Ost)

PKW-Verkehr

* Leistungsfahiges Kfz-Vorrangnetz entlang
der Hauptverkehrsstralfen (Muthestrafe
und der Berliner Stralie)

» Bedarfsgerechte Anordnung von Tempo 30-
Zonen (schlechte Luftqualitdt, eine hohe
Lirmbelastung, sowie Unfall- oder
Gefahrenstellen)

* Zusitzliche Park-and-Ride-Parkplatze (bspw.
Zentrum Ost mit guter Anbindung zum
GPNV) um zur Entlastung Neuer Garten /
Behlertstralle beitragen

Verkehr entflechten, um dem

Flachennutzungskonflikt

entgegenzuwirken

+ Sofern méglich: Getrennte Fiihrung des
Pkw-Verkehrs, OPNV, Radverkehrs und
des Fulverkehrs




Programm fiir die 79. Sitzung

Termin: Donnerstag 4.7.2024, 18 Uhr bis ca. 21 Uhr
Ort: Urania ,Wilhelm Foerster”, Gutenbergstr. 71/72,
14467 Potsdam, Veranstaltungssaal

Thema  Mobilitit in Potsdam

BegriiBung Prof. Karin Flegel (Moderation)

Einfiihrung  Bemnd Rubelt (Beigeordneter fiir Stadtentwicklung, Wirtschaft, Bauen und
Umwelt, Potsdam)

Beitrag  Potsdams Mobilitditsperspektiven — Wesentliche Aktionsfelder
Norman Niehoff (FB Mobilitiit und technische Infrastruktur,
Stadtverwaltung Potsdam)

Kurzbeitrag Anja Hiinel (Verkehrsclub Deutschland, Potsdam)

Kurzbeitrag Martin Koller (ADAC Berlin-Brandenburg)

Diskussion

Pause

Beitrag  Potsdam in der Region - Teil eines Ganzen Prof. Dr. Michael Ortgiese
(Technische Universitit Berlin, Verkehrs- und Mobilitdtsmanagement)

Kurzbeitrag Radverkehr neu denken?
Prof. Dr. Philipp Otto (Sprecher ADFC Potsdam)

Offene Diskussionsrunde mit weiteren Beteiligten aus dem Publikum
Ende ca. 21 Uhr

Anja Hanel (VCD) wihrend ihres Beitrags
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Klimaschutz

i weltvartand bis 2030

= FuBverkehr: 200% -> 25 %

* Radwerihr: 11 K-> 20 %

* OPNV-11%-»15%

= Maotoristerter Individuahwmrkehr (M)
MR->40%

Lebensqualitat / Klimaanpassung

In den Siedlungsbereichen hat das Grinvolumen in Potsdam zwischen
1992 und 2016 um 20% abgenommen.

Die Versiegelung steigt in Potsdam stetig, 2unehmend und deutlich an.
1992 -9,3% > 2026 + 12,6%.

=23.800 Wohnungen mit
erhihter LErmbelastung =55 dB({A)




1)Gesamtziel: Radver nteil
2030 = 35% (Wachstum 2,5% pro Jahr)
2)Radnetz

Schaffung eines du den und liickenlosen Netzwerks von sicheren und einladenden Radwegen sowie
Fahrradstralen

egration von Fahrradinfrastruktur in die Stadtplanung, um eine nahtlose und sichere Verbindung zwischen
verschiedenen Stadtteilen zu gewahrleisten

6)Moderne Beteiligungsmdglichkeiten
Beriicksichtigung der Ergebnisse des Fahrradklimatests, Qualitdtssicherung und Verkehrsmessung, Gestaltung
von neuen Formen der Fahrradférderung

7)Gesicherte Finanzierung und Budgetierung
Ausreichende Bereitstellung finanzieller Mittel fir den Ausbau der Radinfrastruktur

8)Systematisches Monitoring
Jéhrliche Messung des Radverkehrsanteils, 6ffentliche Quartalsberichterstattung und kontinuierliches

Machsteuemn
(-)adfc

8-Punkte-Plan des ADFC fiir den Radverkehr Potsdams

Plusraute

— Houplroute
—

Grine Route

Radzielnetz fiir Potsdam (Auszug aus der Priisentation von Philipp Otto)
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Philipp Otto
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Radverkehr nev denken?

Ein zentraler Aspekt fir dos Gelingen einer Verkehrs-
wende in Potsdom ist der breite Umstieg auf das Fahr-
rad. Hier liegen die graften Potenziale zur kostengiins-
tigen CO2-Einsparung, dies geht aber auch mit einem
grundlegenden Umdenken in Bezug auf eine einladen-
de Radinfrastruktur fir alle einher. Die Anforderungen
an ein zukunftweisendes Radverkehrskonzept hat der
ADFC Potsdam in seinem 8-Punkte-Plan formuliert.

1. Gesamtziel

Eine substanzielle Vierdnderung im Mobilitiitsverhalren
kann nur zusommen gelingen. Das gemeinsame Ziel
sollte dabei die Steigerung des Radverkehrsanteils am
Verkehrsautkommen sein. Hier wird ein kontinuier-
liches Wachstum von jihrlich 2,5% anvisiert, um bis
zum Johr 2030 einen Anteil von 35% des gesomten
Verkehrsaufkommens zu erreichen. Dieses Gesamtziel,
in Bezug auf den Modalsplit, gilt es bei den einzelnen
MaBnahmen im Blick zu behalten und gegebenentalls
durch weitere gesignete MaBe zu unterstiitzen. Fir
Regiopole wie Potsdam besteht nach einer aktuellen
Studie des Fraunhofer Instituts die Maglichkeit, bei
Leinladender Infrastruktur,” bis zum Jahr 2035 auf
48% des Verkehrsaufkommens zu kommen. Dieses
Gesamtziel gilt es gemeinsam im Blick zu behalten.

2. Radnetz
Ein durchgehendes Netz st fir die Steigerung des Rad-

verkehrsanteils unerldsslich. Jeder Punkt in der Stadt
muss mit dem Fahrrad gut erreichbar sein. Dies ist

Podiumsdiskussion am 4.7.2024 mit (v.l.n.r.) Philipp Otto (ADFC), Michael Ortgiese

auch in das Radnetz Brandenburg einzubetten. Pots-
dom als Houptknotenpunkt ist fiir die Entwicklung des
Radnetzes Brandenburg zentral. Ein Radverkehrsnetz
muss von innen nach auflen wachsen und die Rand-
gebiete Potsdams miteinschliefien. Regiopolen haben
eine wichtige Bedeutung fir die gesamte Region. Die
Radinfrastruktur Brandenburgs sollte aus dem Zentrum
heraus entwickelt werden, als wichtiger Impuls fir
das ganze Land. So kénnen Pendlerkorridore fiir den
Radverkehr entstehen und bei guter Anbindung and
die Bahn auch liindliche Regionen besser erschlossen
werden. Es geht also nicht nur darum, wichtige Licken
2u schlieBen, sondern ein eigenstiindiges hochwertiges
Netz fir den Radverkehr zu schaffen, welches das
Radfahren durch die gesamte Stadt und dariiber hinaus
klar und einfach macht. Dies ist inshesondere auch bei
der zunehmenden Form und Zahl an leichter E-Mobilitt
dringlichst geboten.

3. Quadlitiitsoffensive

Einladende Radinfrastruktur heifit erst einmal die
vorhandene Infrastruktur insofern fahrradfreundlicher
zu machen, dass sie besser nutzbar ist fiir alle. Hier
kinnen wir, basierend auf Beispielen aus anderen Stiid-
ten, bei diversen Punkten nachsteuern. Wie ldsst sich
der StraBienraum fahrradfreundlicher umgestalten? Die
DortustraBe kdnnte hier wichtige Ergebnisse liefern,
wire dann aber auch in ein Gesamtkonzept einzu-
gliedern. Wo und wie konnen Fahrradzonen gestalfet
werden, um durchgehende Verbindungen fir den Rad-
verkehr zu schaffen? Oft sind es bereits kleine Dinge,
wie farbliche Markierungen oder das Freihalten von

(TU Berlin), Karin Flegel (Moderatorin) und Hermann Voesgen (SFP Kerngruppe)

Philipp Otto wiihrend seines Beitrags
zur Zukunft des Radverkehrs in Potsdam

Sichtachsen, die das Radfahren angenehmer machen.
Wir haben in Potsdom eine sehr spezifische Situation
und da heiBit es nicht nur von anderen Beispielen zu
lernen, sondem auch mal neue eigene Wege zu ge-
hen. Die griine Welle fiir den Radverkehr ist ein gutes
Beispiel hierfiir und kdnnte ein einfacher und wichti-
ger Baustein fir eine Qualititsoffensive werden. Wir
brauchen noch mehr Stellen, wo es mit dem Fahrrad
richtig SpaBl macht, aber natiilich erst einmal einfach
nur sicherer ist.

4. Sicherheit

Zentrale Aufgabe der Stadt ist es, benachteiligte Ver-
kehrsteilnehmerzuschiitzen. Wennwirdie Unfallzahlen

Engagierte Diskussion auf der Sitzung am 4.7.2024

N



Getotete + Verletzte nach Art der Verkehrsbeteiligung
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Quelle: Statistischer Jahresbericht Landeshauptstadt Potsdam

Auszug aus der Priisentation von Philipp Otto (ADFC Potsdam)

hier sehen, ist eine grundlegende Verbesserung bei
der Gefahrenabwehr geboten. Ein Grundbedirfnis ist
s, sicher durch die Stadt zu gelangen. Nur wenn dies
gesichert ist, kinnen wir den GroBteil der Bevilke-
rung dafir gewinnen, dfter auf das Fahrrad umzu-
steigen. Unfallcluster an den Hauptachsen begrenzen
hier die Wachstumsmdglichkeiten fir den Radver-
kehr. Dies ist ein wirkliches Problem. Der Zuwachs

Schlussdiskussion mit (v.L.n.r.) Philipp Otto, Michael Ortgiese, Norman Nighoff und Anja Héinel
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an Fahrrddern in der Stadt bedingt natirlich auch
mehr Unfille. Systematische Auffilligkeiten gilt es
konsequent einzugrenzen. Maglichkeiten gibt es hier
viele, wie Sicherheitszonen, Aufpflasterungen oder
unfallmindernden Umbau von Kreuzungen. Nur wenn
Radfahren sicher ist, lassen wir Kinder ab 8 Jahren
alleine auf die StraBie und bleiben auch selbst bis ins
hihere Alfer dabei.

Karin Flegel moderiert die Diskussion der Teilnehmer mit den Expert:innen.

2022

5. Standards

Verkehrssicherheit sollte natiirlich auch bei der Entwick-
lung von Standards fiir den Radverkehr in Potsdam im
Vordergrund stehen. Ein Radverkehrskonzept braucht
verbindliche Standards fir die Umsetzung von Rad-
verkehrsmaBinahmen, um nicht immer wieder punk-
tuell in aufwindige Abwdgungsprozesse zu geraten.




Dies betrifft hauptsdichlich die Koordination innerhalb
der LHP. Standards definieren dann auch die Prozesse
und sollten helfen eine qualitative hochwertige, aber
auch ziigige Umsetzung der MaBinahmen sicherstel-
len. Nur so ldsst sich eine politische Strategie effizient
in die Fldche bringen. Einheitliche Richtlinien und klare
MaBstibe konnten auch Gher den Geltungshereich
Potsdams hinaus Erfolge liefern. Andere Bundeslinder
gehen hier auch eigene Wege, welche in Potsdom
dann mit der ERA2025 Hand in Hand gehen kdnnten.
Auf Klaren Standards basierende einheitliche Radinfra-
struktur hilft ein MindestmaB an Qualitit abzusichern
und sollte an den Hauptrouten der Regelfall werden.
Den Anfang kannte eine durchgehende Nord-Sid- und
eine durchgehende Ost-West-Achse bilden.

6. Biirgerbeteiligung

Die Mglichkeit zur Beteiligung fir die Birger und Biirge-
rinnen Potsdams sollte weniger zum Selbstzweck wer-
den. Eine Riickmeldung der Nutzenden zur Infrastruktur
ist die zentrale Quelle fir die erfolgreiche Weiterentwick-
lung derselben. Moderne Beteiligungsmaglichkeiten
sind vielfiltig und lassen sich in die vorhandenen Abldu-
fe integrieren. Es muss aber auch nicht nur eine einfache
und kostengiinstige Maglichkeit darstellen, um Informa-
tionen forflufend zu sammeln, sondern kann auch eine
witkliche Beteiligung an den Entscheidungsprozessen
und den Gestaltungsmaglichkeiten beinhalten, um po-
tenzielle Konflikte im Vorfeld abzumildem. Dies hilft,
die Stadt mit der Bevilkerung zusammenzubringen
und Gber die politischen Entscheidungstriger dann quch
wieder wirklich handlungsfahig zu werden. Innovative
Mobilititsformen missen gemeinsam entwickelt wer-
den, da sie nur bei ausreichender Akzeptanz bei den
Infrastruktumutzenden erfolgreich sein kann.

7. Finanzierung

Dreh- und Angelpunkt jedes erfolgreichen Radverkehrs-
konzepts ist dessen solide Finanzierung. Dies betrifft
erst einmal eine ausreichende Basisfinanzierung, aber
genauso auch die verlissliche Budgefierung fir die
anvisierten  EinzelmaBnahmen.  Orientierungsgrifien
bieten Bundesvorgaben wie 30 Euro pro Jahr und Per-
son. Dies muss aber durch eine klare Staffelung nach
Maglichkeiten und Umsetzungstand ergtnzt werden,
so dass die Planungsbemiihung, und die damit bereits
verbrauchten Ressourcen, nicht ins Leere loufen. Mach-
barkeitsstudien brauchen eine lingerfristig gesicherte

Finanzierungsabsicht, um auch die darauffolgenden
Schritte sicherzustellen. Ohne diese Zusicherung bleibt
der Gesamtfortschritt unzufriedenstellend und erreichte
Iwischenschritte bedeutungslos. Nur wenn die Kosten
fur die anvisierten Einzelergebnisse fransparent kom-
muniziert werden, bietet ein Mafinahmenkatalog eine
geeignete Entscheidungsgrundlage. Die geschiitzten
Gesamtkosten bis zur Ferfigstellung in regelmifBigen
Abstdnden zu Gberprifen und gegebenenfalls nachzu-
bessem ist dabei eine Selbstverstindlichkei.

8. Anpassung

Die Beteiligung der Nutzenden bietet zusammen mif
transparenter Messung sowie Kommunikation eine
gute Maglichkeit, die erfolgten Mafinahmen kontinuier-
lich zu priifen und weitere Bemihungen gegebenenfalls
an sich dndemde Rahmenbedingungen anzupassen.
Welche Stellschrauben sich in einer wandelnden Mobili-
tiit als erfolgreich herausstellen werden, ist schwer vor-
hersehbar. Die begleitende Evaluation soll sicherstellen,
dass erfolgreiche Mafinahmen verstdirkt weiterverfolgt
werden. Ein Nachsteuern kann aber natiirlich auch nur
s0 qut sein, wie ein Radverkehrskonzept redlisierbar
ist. Dies betrifft neben der finanziellen Grundausstat-
tung uch die zugrunde gelegten Absfimmungs- und
Umsetzungsprozesse. Die zukiinftigen MaBnahmen fir
eine Verbesserung der Radinfrastruktur und damit des
Radverkehrsanteils in Potsdam werden nicht einfacher
werden. Hier wirde sich der ADFC Potsdam die Umset-
zung von modermen Prozessgestaltungsmaglichkeiten
wiinschen, die Verbdnde, LHP und auch die SW ge-
konnt zusammenbringen.

Martin Koller (ADAC Berlin-Brandenburg) im Gesprich mit einem Teilnghmer
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Die Entwicklung hin zu einer einladende Radinfrastruk-
tur stiitzt sich somit auf drei zentrale Siulen:

A. Die empfundene Sicherheit muss fur alle Altersgrup-
pen hergestellt werden, um inshesondere auch vul-
nerablen Gruppen die vermehrte Fahrradnutzung
2u ermdglichen. Dies ldsst sich am einfachsten
durch die systematische Entschirfung von Unfall-
clustern erreichen.

B. Vorhandene Infrastruktur muss so umgebaut wer-
den, dass sie den Bediirfnissen eines zunghmen-
den Radverkehrs entspricht und eine qualitative
Aufwertung fiir den Radverkehr erfdhrt.

(. Neve Radinfrastruktur muss geschaffen werden,
die mit modemen Erwartungen und Standards
gines sich rapide wandelnden Radverkehrs Schritt
halten kann. Dies umfasst vom sonstigen Verkehr
getrennte Radwege, genauso wie eine eigenstindi-
ge Radinfrastruktur.

Der systematische Umbau mit einer Neuaufteilung der
StraBenverkehrsfliche zugunsten des Fuf- und Rad-
verkehrs ist fiir eine moderne Stadt unverzichtbar. Die
Konzentration hierbei auf den Radverkehr bietet eine
kostengiinstige sowie nachhaltige Mdglichkeit den
Individualverkehr in einer lebendigen und stark wach-
senden Stadt weiterzuentwickeln und so eine gesunde
Mobilitéit fir alle zu erhalten und auch wieder neu zu
schaffen.

Prof. Dr. Philipp Otto ist Ortsgruppensprecher Potsdam des Allgemei-
nen Deutschen Fahrrad-Clubs .V. (ADFC)
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Potsdam und die Region

Michael Ortgiese

Klimaschutz und Mobilitit sind zentrale Themen in
der Gffentlichen Diskussion der letzten Johre. Das
Jahr 2024 zeigte aber auch, dass die Umsetzung der
Tielsetzungen komplex ist. Die Umgestaltung unseres
Verkehrs- und Mobilititssystems erfordert nicht nur die
Entwicklung innovativer und die Transformation beste-
hender Mobilititsangebote, die Mobilitdtswende ist
auch mit einer Verdnderung unserer Verhaltensweisen
verbunden. Insbesondere in Deutschlond erfordert mit
Blick auf die Wirtschaftsstruktur die Transformation der
Automobilindustrie mit ihren Beschiftigten erhebliche
Anstrengungen. Aufgrund ihrer Bedeutung, der Komple-
xifdit des Autbaus never Produkte und Wertschipfungs-
ketten einschlieBlich der Kopplung von Energie und
Mobilitéit in Kombination, aber auch der Notwendigkeit
der Anderung persanlicher Verhaltensweisen und Mo-
bilititsmuster werden im polifischen Raum Themen
neu diskutiert und infrage gestellt, die aus fachlicher
Sicht nicht mehr infrage gestellt werden sollten. Allen
voran ist hier das Verbrennerverbot zu nennen. Lenkt
man den Blick von der deutschlandweiten und zum Teil
europaweifen Perspektive auf die lokale Sicht der Lan-
deshauptstadt Potsdam, so zeigt sich auch hier, dass
Ansichten und Perspektiven durchaus unterschiedlich
sein kannen: Wie gestalten wir in Zukunft den SraBen-
raum mit Blick auf die neven Mabilifdtsgewohnheiten
neu? Der Begriff Umverteilung soll bewusst vermieden
werden, weil es sich um eine Anpassung neuer Mo-
bilitdtsgewohnheiten handelt. Wie und in welchem
Umfang kann die Innenstadt schrittweise vom motori-
sierten Individualverkehr entlastet werden? Der Begriff
autofrei soll bewusst vermieden werden. Wie schafft

man neven Wohnraum und integriert diesen maglichst
optimal in die Stadtstruktur? Auch hier miissen weitrei-
chende Uberlegungen gefasst werden, die iber Kramp-
nitz hinausgehen. Konzepte, die Antworten auf diese
und weitere Fragen geben, dirfen sich nicht nur auf
den administrativen Bereich von Potsdam beschriinken,
sondern missen die Rolle der Landeshauptstadt fir ihr
Umland mitberiicksichtigen. Die Losungen und Antwor-
ten auf diese Fragen darfen sich nicht nur auf eine reine
Potsdamer ,innere” Perspekiive beschrinken. Die
Interakfion der Stadt mit ihrem Umland, einschlief-
lich der Ein- und Auspendler, die in Potsdom arbeiten,
einkaufen oder die Infrastrukiur der Stadt nutzen, die
auch fiir dos Umland errichtet wurde, erfordert eine
udiquate Erreichbarkeit der Stadt. Die Diskussion und
die Analyse der Stadt-Umland-Beziehungen, aber auch
die Anbindung der Region an Europa stehen daher im
Tentrum der nachfolgenden Uberlegungen.

Evropa und Region

Warum ist die Einbeziehung der Stadt-Umland-Bezie-
hungen in die Planung so wichtig? Starten wir mif
einem Blick nach Europa. Ziel der Europdischen Union
[Europiiische Union, 2024] ist die Erhaltung und der
weitere Ausbau des transeuropdischen Straflen- und
Schienennetzes, das den wirtschaftlichen Austausch so-
wie die Mobilifdit der europdiischen Bevélkerung sichert.
Stadtische Knoten Gbemehmen wichtige Funkfionen
fur den Zugang zu dem transeuropdischen Netz. Diese
Funkfion ist im Ubrigen nicht neu. Historisch gesehen
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Gemeinsamer Landesentwicklungsplan von Berlin-Brandenburg mit Ober- und Mittelzentren
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entwickelten sich Stddte héufig an den Knotenpunkten
bedeutender Handelswege. Auch die zuriickliegenden
Jahrzehnte zeigten im Kleinen Mafistab, dass eine gute
verkehrliche ErschlieBung ein wichfiges Element fir die
Ansiedlung neuer Wirtschaftsunternehmen sowie der
Entwicklung neuer Wohngebiete ist. Die Aushildung
eines leistungsfdhigen Verkehrsnetzes und die Stadt-
strukfuren sowie die wirtschaftliche Entwicklung sind
somit eng miteinander verwoben. Stidtische Knoten
ilbernehmen im transeuropdischen Verkehrsnetz eine
wichtige Rolle als Ausgangs- und Endknoten (lefzte
Meile) fiir den Personen- und Giiterverkehr. Sie stellen
den Ubergang zwischen den Verkehrstriigem sicher
und liefern somit die Grundlage fur innovative multi-
modale Verkehrssysteme. Fiir eine nachhaltige, intel
ligente, aber auch resiliente Mobilitiit in Deutschland
wurden in Deutschland 78 stidtische Knoten definiert.
Die Landeshauptstadt Potsdam ist einer dieser Knoten.
Die Knoten miissen nach den Vorgaben der Europd-
ischen Kommission bis zum 31.12.2027 einen so-
genannten Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP)
erstellen [Europiiische Kommission, 2023], der in
der Tradifion der Verkehrs- und Mobilitdtsentwick-
lungspldne steht. Auch die Landeshauptstadt Potsdam
erarbeifet gerade einen solchen Plan. Diese Planungen
stehen vor der Aufgabe, sowohl die lokalen als auch die
regionalen und transeuropdischen Belange zu beriick-
sichtigen. Eine nachhaltige Mobilitit der Brger und
Biirgerinnen von Potsdam, zu der beispielsweise auch
eine deutliche Verbesserung der Aufenthaltsqualitit in
der Innenstadt zahlt, ist mit der Erreichbarkeit wichtiger
Infrastrukturen (Bildung, Gesundheit, Verwaltung) aber
auch mit dem Zugang zu dem europdischen Netz von
StraBe und Schiene in Einklang zu bringen. Die europé-
ischen Richtlinien zur Mobilitiitsplanung in stidtischen
Knoten betonen daher, dass sich das Planungsgebiet
nicht auf die Stadtgrenzen beschriinkt, sondem die
Kernstadt mit ihrer Region umfasst. Sie sprechen daher
von der funkfionalen Stadt, im Unterschied zur admi-
nistrativen Stadt. Die Planungen missen im Verbund
von Kemnstadt, hier also Potsdam, mit den umliegen-
den Kreisen und Gemeinden erfolgen, zwischen denen
funktionale Austauschbeziehungen bestehen.

Diese Forderung ist im brigen nicht neu und entspricht
dem Ansotz der Roumordnung und Landesplanung.
Potsdam wird von der Gberdrtlichen rdumlichen Plo-
nung als ,,Oberzenfrum” ausgewiesen und ibernimmt
somit wichtige Versorgungsfunkfionen fir das Umland.
Die Idee ist, dass wichtige Funkfionen der Infrastruk-
tur, die mit erheblichen Investitionen verbunden sind,
nicht an beliebig vielen Orten in einer Region redlisiert
werden konnen. lhre Konzentrafion an besfimmten
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Verkehrsmitteiwahl In Abhangigkeit der Zentralonlichen Funktion

Auszug aus der Priisentation von Michael Ortgiese

Jzentralen” Orten gewdhrleistet ihre Tragfdhigkeit.
Der gemeinsame Landesentwicklungsplan von Berlin-
Brandenburg definiert neben der Metropole Berlin
vier Oberzentren und 54 Stidte mit mittelzentraler
Versorgungsfunktion. Sie biindeln die @berregional
wirkenden Angebote der Daseinsvorsorge (Bildung,
Kultur, Einkaufen und Gesundheitseinrichtungen etc.).
Der Landesentwicklungsplan stellt die Forderung auf,
dass diese zentralen Orte dber Schiene und Strafe gut
erreichbar sind. Sie gewdhrleisten somit, dass auch im
liindlichen Bereich durch die Funktionshindung die Ver-
sorgung gesichert ist. Sie sind weiterhin Schwerpunkfe
fur die Siedlungsentwicklung und den groBflichigen
Einzelhandel. Das Oberzentrum Potsdam mit seiner
Rolle als Landeshauptstadt nimmt in diesem System
der zentralen Orte eine herausragende Stellung ein.

Verkehrsmittelwahl in Potsdam

Was bedeutet dies alles fur die Verkehrsmittelwahl und
die Mobilititsangebote im Oberzentrum Potsdam und
der Region? Aktuelle Zahlen hierzu werden in grifieren
Abstdnden von zwei zentralen nafionalen Umfragen
erhoben. Der Bericht “Mobilitiit in Deutschland” (MiD)
[DLR, INFRAS, IVT, 2018] betrachtet ganz Deutsch-
lond und erméglicht das Erkennen von Unterschieden in
den unterschiedlichen Regionstypen von Deutschland.
Die Umfrage Mobilitdt in Stidten (StV) [TU Dresden,
2018] konzentriert sich hingegen auf das Verkehrs-
aufkommen in den Stidten. Beide Umfragen befin-
den sich gerade in der Aktualisierung, sodass zurzeit
nur die Erkenntnisse aus dem Jahre 2017 vorliegen.
Grundlegende Muster bei den Verkehrsmitteln diirften
sich aber seitdem nicht verdndert haben, sodass der
Blick in die Region auf dieser Grundlage maglich ist.
Starten wir mit der Differenzierung zweier Kenngrifien
der Mobilitit, die inshesondere fir die Entwicklung von
MaBnahmen fir mehr Klimaschutz jeweils eine unter-
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schiedliche Aussagekraft haben. Haiufig wird der Aneil
der unterschiedlichen Verkehrsmittel in Abhdngigkeit
von den Wegen angegeben.

In ganz Deutschland werden bezogen auf die Wege 57
% mit dem PKW, 10 % mit dem OPNV, 11 % mit dem
Rad und 22 % zv FuB zuriickgelegt. Bezogen auf die
Landeshauptstadt Potsdom sehen die Zahlen ein we-
nig anders qus. Hier liegt der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs lediglich bei 32 %, der des OPNV
bei 21 %, 23 % werden mit dem Rod und 24 % zu
FuB zuriickgelegt [Landeshauptstadt Potsdam, 2018-
1]. Betrachtet man lediglich den Binnenverkehr, d.h.
alle Wege, die innerhalb von Potsdam zuriickgelegt
werden, so verschiebt sich dieses Verhlinis weiter zu-
gunsten des Fufl- und Fahrradverkehrs. Nur 26 % der
Wege werden mit dem PKW zuriickgelegt.

Diese Entwicklung ist duBerst positiv fiir Potsdam, zeigt
aber auch, dass offensichtliche Unterschiede zwischen
dem Verkehrsverhalien der Menschen, die innerhalb
von Potsdam leben, und dem Verhalten der Menschen
in der Region existieren. Vergleicht man Potsdam mit
den Durchschnittswerten der StV, so zeigt sich, dass der
MIV-Anteil in anderen Oberzentren (zu deren Gruppe
auch Potsdam zéhlt) bei 30 %, in Mittelzentren bei
52 % und in den landlich geprégten Regionen bei 58
% liegt. Der Anteil des OPNV sinkt hingegen von durch-
schnittlich 14 % in den Oberzentren tiber 10 % in den
Mittelzentren und 11 % im ldndlichen Raum. Interes-
sant ist auch der Vergleich der Wege, die innerhalb ei
nes Gemeindegebietes zuriickgelegt werden. Generell
gilt, dass wir circa 3,5 Wege am Tag zuricklegen. In
den Oberzentren werden hiervon 2,9 Wege innerhalb
des Gemeindegebietes zuriickgelegt (Potsdam 2,7), in
den Mittelzentren 2,3 und im lindlichen Bereich nur
1,4 Wege.

Viel Statistik, die aber zeigt, dass in den weniger dicht
hesiedelten Bereichen der private PKW deutlich héufi-
ger genufzt wird als der OPNV. Auch die Aneile des
Ful- und Radverkehrs sind hier geringer, sie sind aber

nicht vallig bedeutungslos. D.h. auch in den kleinen
Gemeinden werden Wege zu Full oder mit dem Rad
2uriickgelegt. Eine Erkenntnis, die auch innerhalb der
Stadtgrenzen von Potsdam von Bedeutung ist. Die pe-
ripher gelegenen Ortsteile weisen einen deutlich hihe-
ren Anteil des motorisierten Individualverkehrs aus (53
%), als die zentral gelegenen (18 %). Eine sicherlich
nicht unwesentliche Erkenninis, wenn man iber das
2ukiinftige Verkehrsverhalten in Krampnitz spricht.

Ein dhnliches Bild zeigt sich fir Potsdam, wenn man
die Verkehrsmittelwahl in Abhdngigkeit von der Ent-
fernungsklasse betrachtet. Dominieren im Nahbereich
bis 1 km mit 66 % noch die FuBwege, so liegt der
Anteil des motorisierten Verkehrs ab einer Entfernung
von 5 km deutlich Gber 50 %. Von Bedeutung ist in
der Entfernungsklasse ab 10 km noch der Anteil des
OPNV. Dieser liegt in Potsdam bei 39 %. Verglichen
mit dem durchschnittlichen Wert der Oberzentren, der
bei 23 % liegt, ist dies ein erfreulich hoher Wert. Hier
macht sich die besondere Lage zu Berlin bemerkbar. Im
Radverkehr dominiert die Entfernungsklasse zwischen
1 und 3 km mit 39 % aller Wege, gefolgt von der Klas-
se 3 bis 5 km, die einen Wert von 27 % aufweist. Die
Zahlen sfammen, wie bereits oben erwihnt, aus dem
Jahre 2017. Seit dieser Zeit hat mit der zunehmenden
Marktdurchdringung von eBikes einiges gefan. Es bleibt
abzuwarten, inwieweit neue Zahlen, die in der ersten
Johreshilfte 2025 erwartet werden, eine Zunchme
des Radverkehrs in den grferen Entfernungsklossen
zeigen.

Fir die Analyse der Verflechtungen von Potsdam mif
der Region ist eine weitere Zahl wichtig. Im Jahr 2016
pendelten ca. 190.000 Fahrzeuge [Landeshauptstadt
Potsdam, 2016] fglich tber die Stadtgrenze der Lan-
deshauptstadt Potsdam. Diese Zahl ist erheblich, wenn
man bedenkt, dass in der Landeshauptstadt selbst pro
Tag insgesamt in etwa 500.000 Wege zuriickgelegt
werden, und davon 126.000 mit dem PKW. Wenn wir
iber Mobilitdt mit dem PKW sprechen, dann sprechen
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wir in 66 % der Fille tber Wege, die tber die Stadt-
grenze hinausgehen (inkl. Durchgangsverkehr).

Zahlen und ihre Bedeutung fiir das Mobili-
tiitssystem

Die Zahlen verdeutlichen die Forderung der Kommissi-
on, dass die Verkehrsentwicklungsplanung nicht an den
Grenzen von Potsdam Halt machen darf. Die hiermit
verbundenen grofieren Wege erfordern auch entspre-
chende Mobilitdtsangebote, die sich von Konzepten fiir
das innere Stadfgebiet unterscheiden. Die Anbindung
der Region an Potsdom mit seinen Versorgungsfunk-
tionen, aber auch als Knoten fir das dbergeordnete
Verkehrsnetz, ist fir die angrenzenden Kreise und
Gemeinden Voraussetzung fir die Sicherung der Mobi-
litit. In diesem Entfernungshereich hat der Radverkehr
aktuell noch eine untergeordnete Bedeutung. In das
Umland reichende Radschnellwege in Kombination mif
der zunehmenden Verbreitung von eBikes kinnen die
Situation gegebenenfalls teilweise dndern.

Dem dffentlichen Personennahverkehr kommt auf die-
sen Relationen als umweltfreundliches Verkehrsmittel
jedoch eine herausragende Bedeutung zu. Bei abneh-
menden Siedlungsdichten wird es jedoch schwerer,
attraktive und gleichzeitig wirtschaftlich tragfihige

Angebote des dffentlichen Personennahverkehrs zu ge-
stalten. Der individuelle PKW diirfte auch in Zukunft bei
den Stadt-Umland-Verkehren seine Rolle haben, wobei
seing intermodale Einbindung in der Zukunft weiter zu
stiirken ist. Dies kann @ber Pull-MaBnahmen, wie ein
verbessertes OPNV-Angebot entlang wichtiger Achsen
in Kombination mit P&R-Pliitzen, ebenso passieren wie
iber Push-Mafinahmen, die zu einer eingeschrinkten
Attraktivitdt der Nutzung des motorisierten Individu-
alverkehrs fihren. Dennoch bleibt die Frage, wie viel
motorisierter Individualverkehr notwendig ist, um die
Erreichbarkeit der TEN-TKnoten und des Oberzentrums
Potsdom zu gewdhrleisten. Bei der Beantwortung
dieser Fragestellung darf nie vergessen werden, doss
eine Verlagerung von Verkehr auf den OPNV zwar wiin-
schenswert und Klimapolitisch notwendi ist. Es sollten
aber zwei Punkte nicht vergessen werden: (1) Aktuell
ist der Betrieb des OPNV jenseifs der hochbelasteten
Korridore defizittir (das gilt auch fiir den Innenstadtbe-
reich und nicht nur fir die Stadt-Umland-Beziehungen).
Das Deutschlandticket hat zwar eine optimale Tarif-
struktur geschaffen, jedoch haben sich die Finanzie-
rungsprobleme weiter verschirft. (2) Weiterhin bedarf
es eines Auslastungsgrades der Fahrzeuge, der signifi-
kant dber der Besetzung der PKW liegt.

Die Landeshauptstadt Potsdam profitierte in der Ver-
gangenheit durch die umfassende Aktivierung von

Verkehrsmitielvwanl in Bereschen von Potsdam

Wohnbaufldchen im Bereich der zentralen und kom-
pakten Stadt. Dos aktuelle Stadtentwicklungskonzept
Wohnen zeigt jedoch, dass die zukinftige Entwicklung
der Stadt auch quf Fldchen angewiesen ist, die nicht
die Lagegunst aufweisen wie die stiidtebaulichen Ent-
wicklungen der Vergangenheit [Landeshauptstadt Pots-
dom, 2022]. Eine maglichst optimale Anbindung an
ein hochwertiges OPNV-Angebot wie die StraBenbahn
oder das Netz des Regionalverkehrs ist Voraussetzung
fur die Entwicklung never peripherer Quartiere. Das
Stadtentwicklungskonzept rdumt dieser Zielsetzung
unter der Uberschrift , Schienenorientiertes Wachstum
den Vorrang ein. Die konzeptionellen Ansiitze, die
mif Blick auf eine zu erwartende Verkehrsmittelwahl
interessante Diskussionspunkte darstellen, sind jedoch
in umfassende Gberdrtliche Konzepte zur technischen
Realisierung und zur Sicherung der wirtschaftlichen
Tragfdhigkeit einzubinden.

Die Entwicklung peripherer Wohn- und Ge-
werbestandorte mit den Mobilitdtsanfor-
derungen und den Infrastrukturkapazititen
der Region lduft so zusammen.

Technisch gilt zu bedenken, inwieweit die notwendi-
gen Kapazititen auf dem Schienennetz in der Region
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Auszug aus der Priisentation von Michael Ortgiese

vorhanden sind. Inshesondere mit Blick auf die Pendel-
beziehungen nach Berlin missen entweder Umstei-
gebeziehungen optimiert oder fiir zusitzliche Ziige
Kapazititen bereitgestellt werden. Zusiitzliche Kapozi
titen fordert auch die Europdische Union in ihrer Ver-
ordnung zu den transeuropiischen Netzen, wobei das
Zusammenspiel von Regional- und Fernverkehr grofere
Herausforderungen mit sich bringt. Die seit langem
geplante Digitalisierung des Bahnverkehrs, die auch
in der Verordnung zu den transeuropdischen Netzen
wieder eingefordert wird, kann zusitzliche Kapazitditen
durch eine hohere Auslastung schaffen, jedoch sind
auch hier Grenzen gesetzt. Neben der Einbindung des
Eisenbahnnetzes ist zu prifen, inwieweit StraBenbahn-
linien weiter ausgebaut werden kannen. Zu beachten
sind auch die Reisezeiten, die sich bei einer Linienfiih-
rung durch die Innenstadt in einigen Fdllen attrakfiver
gestalten kdnnen. Entsprechende MaBnahmen sind
jedoch mit hohen Investitionen verbunden, die sich nur
dann lohnen, wenn die Korridore baulich entsprechend
verdichtet werden. Die Erfahrungen der letzten Monate
haben zudem gezeigt, dass Fliichen fiir die bauliche
Nutzung, die gut an das Verkehrsnetz anzubinden sind,
gegebenentalls in Konflikt zu naturschutzrechtlichen
Ausweisungen stehen, die nicht innerhalb des direkten
Handlungsrahmens der Landeshauptstadt  Potsdam
liegen.

Schlussfolgerungen

Diese Ausfiihrungen konnfen die zunehmende Bedeu-
tung der Integration der kommunalen und der regio-
nalen Verkehrsplanung nur kurz anreifien. Legen Mo-
bilititslsungen, die vomehmlich auf die Bevdlkerung
innerhalb der Stadt beziehungsweise fir Wege mit
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kirzeren Entferungen adressiert sind, einen starken
Schwerpunkt auf den Fufl- und Radverkehr, so ist auf
der regionalen Ebene der OPNV, neben dem PKW, fir
einen Grofteil der Verkehrsleistung (Wege * zuriick-
gelegte Entfernung) vornehmlich relevant. Die Erschlie-
Bung der Region mit dem OPNV muss in der Zukunft,
neben der Sicherung der Erreichbarkeif, aber auch
wirtschaftliche Aspekte mitberlcksichtigen. Hierzu er-
fordert die Sicherung der regionalen Mobilitdt die intel
ligente Verkniipfung aller Verkehrstriiger entlang eines
Weges, da die wirtschaftliche Tragfahigkeit des dffentli-
chen Verkehrs bei geringen Siedlungsdichten abnimmt.
Gleichzeifig muss die Planung neue technologische
Ansitze, wie die Automafisierung, die Elektrifizierung,
aber auch generell die Digitalisierung des gesamten
Verkehrssystems im Gesamtkontext befrachten.

In der Summe bedarf es neuer Kooperationsformen
in der funkfionalen Stadt, d.h. zwischen dem Ober-
zentrum Potsdam und seinen Umlandgemeinden. Die
Verkehrsentwicklungsplanung muss hierzu nicht nur
neue Ldsungen und Technologien zusammen mit der
Stadtentwicklung betrachten, sondern deutlich stirker
als heute mit den Gemeinden, aber auch anderen
Akteuren wie Verkehrsunternehmen, Mobilitditsdienst-
leistern, aber auch Energieversorgem in der Region
kooperieren. Gemeinsame Entscheidungen sind zur
Viermeidung von Fehlentwicklungen in der Region dber
eine konsequente digitale Vernetzung auf einer quan-
fitativ abgesicherten Basis zu treffen, um Fehlentwick-
lungen zu vermeiden. Das technisch und wirtschaftlich
Magliche ist hierbei mit der Akzeptanz der Losungen
durch die Bevélkerung abzugleichen.

Prof. Dr. Michael Ortgiese lehrt am Insfitut fiir Land- und Seeverkehr
der Technischen Universitdit Berlin Verkehrs- und Mobilittsmanage-
ment
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Weiter auf dem eingeschlagenen Weg zu einer
klimafreundlichen Mobilitiit!

Empfehlungen der Kerngruppe zur 79. Sitzung

Der stiidtische Verkehr ist fiir viele Potsdamer:innen
ein groBies Problem, das gern fir Kontroversen sorgt.
Daher mag es Gberraschen, das Potsdam trotz starken
Wachstums die gestiegenen Mobilitiitsanforderungen
seiner Einwohner bis jefzt bewltigen konnte — ohne
nennenswerten  StraBenneubau! Die  vorliegenden
Zahlen zur Verkehrsmittelwahl (Modal Split) und die
Verkehrszéhlung auf der Humboldtbriicke sind Indizien
dofir, daB die quantitative Bedeutung des motorisier-
ten Individualverkehrs sogar abnimmt. Die Strategie
der Reduzierung von Autostellplitzen in der Innenstad
zugunsten des Anwohnerparkens — wie jefzt bei der
DortustraBe begonnen — scheint daher gerechtfertigt.

Dennoch steigt das Mobilitiitshediirnis — vor allem
bei jungen Menschen. Es verteilt sich allerdings auf
zunehmend mehr Verkehrsmittel. Daher wird es immer
wichtiger, den Umstieg bzw. die Verkniipfung zwischen
den verschiedenen Verkehrsmitteln (OPNV, Fuss, Rad,
Auto, E-Scooter etc.) zu verbessern und zu erleichtern,

Bestand — Neuauftellung des Strallenrausms
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gerade angesichts der groBen Einpendlerzahlen nach
Potsdam. Die wesentliche Aufgabe hierbei Gbernimmt
der OPNV, dessen Finanzierung v.a. fiir den notwen-
digen Ausbau allerdings nicht ausreichend gesichert st
(Anja Hiinel, VCD).

Die fiir Potsdam favorisierten Umsteigestationen (auf-
gewertete Parkhduser, Mobilitiitshubs, Quartiersgara-
gen, Fahrradstationen) missen sorgfiiltig vorbereitet
und nach der Realisierung gut betreut und bewirtschaf-
tet werden. Das Ticket fiir diese Umsteigestationen
sollte auch die Benutzung des OPNV einschlieBen.
Denn sie sind fiir das Gelingen der Mobilitdtswende v.0.
in der Innenstadt und im autoarmen Neubauquartier
Krampnitz von entscheidender Bedeutung.

Ein wichtiger Aspekt fir den Umstieg auf umwelt
freundliche Verkehrsmittel ist die Verkehrssicherheit.,
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und der Konflikiminderung in Bezug auf Gewerbe,
Geschiifte und Wohnen bleibt der Umbau bzw. die
Neuaufteilung der Straenverkehrsfliche zugunsten
des Fuf- und Radverkehrs dafiir unverzichthar. Die Stiir-
kung des unfallarmen Radverkehrs fir alle Entfernun-
gen bis 30 km ist die groe Herausforderung (Philipp
Otfo, ADFC).

In Bezug auf die Stadtentwicklung wird es immer wich-
tiger, die Zahl der Verkehrsleistung und die Bewegungs:
anlisse pro Einwohner und Tag zu reduzieren (Michael
Ortgiese TU Berlin). Das bedeutet u.a. die Stirkung der
Kleinfeiligen Mischnutzung von Wohnen, Geschiiften,
Gewerbe und Kultur in den Quartieren und in der In-
nenstadt. Nur mit diesen Manahmen lassen sich die
Klimaziele im Verkehrssekor, deren Einhaltung in den
letzten Jahren in weite Ferne geriickt ist, erreichen.

v.a. fiir FuBigiinger (Alte und Kinder) und Radfahrer. Fiir die Kemgruppe
Neben dem unfallmindernden Umbau von Kreuzungen ~ Giinter Schlusche
= Bestand - Strallenriume neu denkon =
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Ausziige aus der Prisentation von Bernd Rubelt (Stadtverwaltung Potsdam)
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80. Sitzung am 21.11.2024

Potsdam International! Die Situation von Gefliichteten
und Migrant*innen in Potsdam

Leitgedanken der Kerngruppe

Potsdam ist eine wachsende Stadt und hat im Jahr
2022 186.262 Einwohner, von denen 22.494 (ca.
12 %) Nichtdeutsche sind. Der Anteil der Potsdamer
Einwohner*innen mit Migrationshintergrund ist mif
17,7 % sogar noch hiher, denn eine steigende Anzahl
von Migrant*innen hat in letzter Zeit die deutsche
Staatsangehdrigkeit erhalten. Zukiinftig wird ein wei-
teres Einwohnerwachstum und auch ein Anstieg des An-
teils von nichtdeutschen Einwohnem an der Potsdamer
Bevolkerung prognostiziert (s. Infegrationskonzept
Potsdam 2024, Quelle s.u.).

Potsdam hat eine grofie Anziehungskraft,
gerade im internationalen Raum.

Die Geschichte der Stadt ist seit Jahrhunderten eine Ge-
schichte der Vieffalt und der Zuwanderung aus sehr un-
terschiedlichen Liindern (v. a. Frankreich, Niederlande,
Russland, ltalien) Viele nationalen Minderheiten haben
in der Stadt ihre Spuren sozialer, baulicher, kultureller,
kiinstlerischer und sprachlicher Art hinterlassen, die die
Stadt bereichern und v.o. baukulturell priigen (Hol
[dndisches Viertel, Russische Kolonie Alexandrowka,
Nachbauten italienischer Paldste und Kirchen). Die Ent-
stehung kulturellen Mehrwerts durch Migration sefzt
sich bis heute fort - wie z.B. bei der Entwicklung des
gastronomischen und kunsthandwerklichen Angebots
in Potsdam zu beobachten ist.

Die Migration nach Potsdam hatte immer ganz ver-
schiedene Ursachen: Krieg und Verfolgung in den
Herkunftslindern (z.B. in Syrien, Afghanistan und der
Ukraine) v. a. aus religidsen oder politischen Grinden,
gezielfe Anwerbung aus wirtschaftlichen Griinden,
erzwungene Umsiedlungen und Vertreibungen, aber

Alexandros Tassinopoulos (Agentur fir Arbeit) im Gespriich mit OB Mike Schubert
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auch das steigende Wohlfahrtsgefiille und die Erwar-
tungen auf bessere Lebensbedingungen in deutschen
Stidten. In den letzten 10 Jahren hat die Migrafion
nach Potsdam bzw. nach Deutschland sehr stark zuge-
nommen und das Motiv der politischen Verfolgung und
des Verlassens des Herkunftslands aus Gkonomischen
und Klimatischen Griinden spielt dabei eine dominieren-
de Rolle. Eine besonders starke Ursache fiir die Migrati
on nach Potsdam ist wie in ganz Deutschland der 2022
hegonnene Krieg in der Ukraine. In der Sitzung des
STADT FORUMS POTSDAM werden die Situation bzw.
die Perspektiven der in Potsdam lebenden Menschen
nichtdeutscher Herkunft im Mittelpunkt stehen.

Auf der Sitzung wird es nur am Rand um
die Ursachen der Migration nach Potsdam
gehen. Der Schwerpunkt wird vielmehr auf
der Situation bzw. den Perspektiven der
Migrant*innen in Potsdam und der sie auf-
nehmenden Potsdamer Stadtgesellschaft
liegen.

Die Entwicklung der aktuellen Aufnghmezahlen von
Migrant*Innen in Potsdam verdeutlichen die Herausfor-
derung fiir die Stadt: Whrend im Jahr 2017 das Auf-
nahmesoll 376 Personen und die Zahl der tafsiichlich
Aufgenommenen 359 Personen betrug, stiegen diese

Gregor Jekel (Stadtverwaltung Potsdam) in der Diskussion am 21.11.2024



Zahlen im Johr 2022 auf ein Aufnahmesoll von 2.342
Personen und auf 2.794 tatsichlich aufgenommene
Personen an — die héchste Zohl aufgenommener Ge-
fliichteter in einem Jahr iberhaupt. Von 2022 bis Ende
2024 werden insgesamt ca. 4.100 Personen aufge-
nommen, untergebracht und befreut worden sein. Zur
GroBenordnung: Das entspricht der Einwohnerzahl des
Ortsteils Golm.

Potsdam gehdrt zu den Kommunen, in denen generell
weniger Auslander*innen leben als im Bundesdurch-
schnitt (Zum Vergleich: Ausldnderanteil der Bevdlke-
rung der Stadt Offenbach: ca. 33 %). Typisch fiir solche
Kommunen ist, dass der Anteil der Schutzsuchenden
an der ausldndischen Bevilkerung besonders hoch ist,
was das Bild von Migration und Zuwanderung sowie
die Anforderung an die Integration vor Ort prgt.

Ein hoher Anteil von Migrant*Innen will daverhaft in
Potsdam bleiben und stellt deswegen einen Antrag auf
Einbirgerung als deutsche Staatsbirger*Innen. Die Re-
geln fir die Einbirgerung wurden in den letzten Johren
gedndert bzw. erleichtert und Potsdam hat auch eine
Einbirgerungsoffensive gestartet. Dennoch  bewegt
sich die Zahl der Antriige auf Einbiirgerung in Potsdam
auf relativ niedrigem Niveau (2023: 1063 Antriige,
davon 946 offene Verfahren). Die Bearbeitungsdauer
fir einen Einbiirgerungsantrag umfasst in Potsdam
im Durchschnitt mehr als 2 Jahre. 2023 wurden 292
Einbiirgerungen vorgenommen, was eine Zunahme um
62 % gegeniiber 2022 bedeutet (alle Zahlen s. Infeg-
rationskonzept Potsdam 2024, S. 4-6).

Die Teilnehmer der Sitzung am 21.11.2024 in der Diskussion

»In Deutschland herrscht eine schlechte
Willkommenskultur.”
(Marcel Fratzscher/ DIW)

Potsdam ist eine Stadt der Wissenschaft und hat ein
duBerst atfraktives und vielfdltiges Nefzwerk an wis-
senschaftlichen Forschungs- und Hochschuleinrichtun-
gen mif globalen Verflechtungen. Die Zahl der in Pots-
dom Studierenden und Lehrenden mit nicht-deutscher
Herkunft ist stark angestiegen und nimmt weiter zu
- viele bleiben fiir ldngere Zeit in Potsdam. Diese Art
der Migration ist ebenfalls nicht gering, geschieht aber
freiwillig und verlduft sozial unauffiillig, weil es sich
meist um gut ausgebildete Bevdlkerungsgruppen mit
gesichertem Einkommen handelt.

Potsdam ist als Stadt Mitglied in verschiedenen Netzwer-
ken (z.B. Potsdam! Bekennt Farbe) und Vereinigungen
(u.0. das von Potsdam initiierte und koordinierte Biind-
nis , Stiidte Sicherer Héifen”, das sich fiir die Aufnahme
von in Seenot geratenen Fliichtlingen engagiert), die
sich zu Vielfalt bekennen. Dariiber hinaus hat Potsdam
sich mit dem ,Neuen Potsdamer Toleranzedikt” von
2008, das an das historische , Edikt von Potsdam” aus
dem Jahr 1685 anknipft, aktiv zu multiethnischer und
multikultureller Toleranz bekannt. In den letzten Jahren
hat sich unter dem Dach des Biindnisses fir Branden-
burg in der Potsdamer Stadtgesellschaft eine Vielzahl
von Initiativen gebildet, die sich akfiv fir die Integration
von Gefliichteten einsetzen. Mit diesen Akfivitiiten wil
die Stadt ihre offene und konstruktive Einstellung zur
Zuwanderung deutlich machen.
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Innerhalb der Stadtverwaltung Potsdam engagiert sich
Dr. Amanda Palenberg als Beauftragte fir Migration
und Integration. Unter lhrer Regie wurde 2024 das
Integrationskonzept der Landeshauptstadt Potsdam
20242028 ,EINE Stadt fiir ALLE” erarbeitet (Quel-
le s. unten). In Potsdam gibt es seit ldngerem einen
Migrantenbeirat, dessen 11 Mifglieder 2024 neu
gewdhlt wurden (Vorsitzende Fereshta Hussain). Die
Stadt verleiht seit 20 Jahren einen Integrationspreis,
der 2024 an das Projekt , Mulfi-Kulti-Kiiche” sowie an
weitere Infegrationsprojekte ging.

Die Zuwanderung von Migrant*Innen ist zundichst eine
Herausforderung fir die aufnehmende Gesellschaft
und fiir den Sozialstaat, denn Migrant*Innen sind oft
aufgrund der Umstiinde ihrer Flucht hilfshedurftig und
haben Anspruch auf eine Reihe von Sozialleistungen
- wie jeder andere Mensch auch. Das dndert nichts
daran, dass die starke Zunahme der Migration eine
groBe Aufgabe darstellt, die die Stadt mitunter an die
Grenzen der Uberforderung bringt. Dies gilt insbeson-
dere filr verschiedene Sozialsysteme, fir die die Stadt
Potsdam verantwortlich ist, u.a. fir den Wohnungs-
markt, den Schul- und Aushildungssektor und den Ar-
beitsmarkt. Zudem hat sich auch die Einstellung vieler
Menschen in der Aufnahmegesellschaft zur Flucht-
zuwanderung gedindert. Die von Hilfsbereitschaft
und Empathie geprigte Grundhaltung, etwa im Jahr
2015, ist einer skeptischen und auch ablehnenden
Einstellung gewichen. Mitunter herrscht der Eindruck
vor, dass die Lasten und Pflichten der Zuwanderung
nicht gerecht verteilt sind.

Geraldine Mua (FEM) diskutiert dber die Integration von Geflichteten.
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Die Herausforderungen einer gelingenden
Integration

Der Arbeitsmarkt

In der Arbeitsmarktforschung und bei den Jobagentu-
ren herrscht Konsens, dass der Arbeitskriftemangel
zunehmen wird. Das betrifft sowohl Fachkrifte wie
auch weniger gut Ausgebildete. Da die deutsche
Bevilkerung stiirker altert, ist die Eingliederung der
— meist jiingeren — Migrant*Innen nicht nur fir den
Arbeitsmarkt, sondem auch fiir die Rentensysteme
sinnvoll. Aus diesen Griinden hilt die grofie Mehrheit
der Wirtschafts- und Arbeitswissenschaftler Zuwande-
rung fiir unverzichtbar,

+Wenn Deutschland sich nicht fir Zuwan-
derung offnet, wird sehr viel Wohistand
verloren gehen.” (Marcel Fratzscher, Oko-
nom/DIW)

Auch fiir die Lebenssituation und die Perspektiven
der Migrant*Innen selbst ist die Einbindung in den
Arbeitsmarkt ganz entscheidend. Allerdings gibt es
fur Geflichtete v.o. wihrend des Asylantragsverfah-
rens oftmals Arbeitsverbote und -beschriinkungen.
AuBerdem haben Gefliichtete auch Probleme bei der
Anerkennung ihrer Bildungs- und Berufszertifikation
— die hohen biirokratischen Hirden bei den Aner-
kennungsverfahren werden oft kiitisiert und fihren
20 longen Verzogerungen bei der Arbeitsaufnahme.
In der Summe gibt es fiir Migrant*innen vorrangig
Chancen auf dem Teilmarkt fir weniger qualifizierte

Wolfgang Bautz diskutiert mit einem Sitzungsteilnehmer
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Brigitte Meier (Beigeordnete) im Gespriich mit Karin Flegel

Titigkeiten, der allerdings auch schlechtere Bezahlung
und weniger soziale Absicherung bietet. Insofern st es
nicht Gberraschend, dass Migrant™innen haufiger vom
Armutsrisiko betroffen sind.

Sprachkurse fiir Migrant*innen werden in Potsdam
nach Anerkennung des Asylstatus gewdhrt. Es herrscht
ein Mangel an (gut bezahlten) Lehrkrdften und auch
an Riumen fir diese Sprachkurse, sodass das Erlernen
der deutschen Sprache oft schwierig ist oder sich er-
heblich verzdgert. Jedoch macht die Stadt quch eige-
ne Angebote z.B. iber die Volkshochschule.

Die Arbeitsmarkisituation fir Migran-
tinnen in Potsdam

Fir die Infegration von Migrant*Innen in den Potsdamer
Arbeitsmarkt ist das Jobcenter Potsdam mafigeblich
verantwortlich (s. im Folgenden: Arbeitsmarkt- und
Infegrationsprogramm des Jobcenters Potsdam 2024,
Quelle s.u.). Der Auftrag des Jobcenters Potsdam ist
s, die Chancen fiir Arbeitssuchende auf dem regionalen
Arbeitsmarkt aufzuzeigen und méglichst viele, darun-
ter nafiirlich auch Migrant*Innen, zur Aufnahme einer
Aushildung  bzw. einer  sozialversicherungspflichtigen
Titigkeit zu bringen. Fir Migrant*Innen wurde dafir das
Welcome Center” im Rahmen des Férderprogramms
Willkommen in Brandenburg” eingerichtet, das eine
Vielzahl von Angeboten bereithil. lhnen wird zundchst
ein Integrationskurs angeboten, an den sich gezielte Be-
ratungen und Infoveranstaltungen anschlieBen. Parallel
gibt es Beratungsfachdienste fir jugendliche Gefliichtefe
(lugendberatungsagentur) und fiir Frauen, die oft mit
anderen Institutionen wie der IHK oder der Handwerks-
kammer kooperieren. Diese Einrichfungen arbeiten recht
erfolgreich, wie die Arbeitslosenquote von 2,3 % fir Ju-
gendliche zeigt (zum Vergleich: 3,6 % Arbeitslosenquote
im Bereich des Jobcenters Potsdam). Die Stadt Potsdam
hat dariiber hinaus mehrere Projekte inifiiert, mit denen
die Integration Geflichteter in den Arbeitsmarkt verbes-
sert werden soll. Dazu gehart z.B. die Schaffung des
Modellprojekts , Spurwechsel”, das Projekt ,Arbeit in
der Stadt” und das Projekt , Workln Potsdam”.



Amanda Palenberg (Migrationsheaufiragte Potsdam, v.L.n.r.), Annina Beck (Diakonisches Werk)
und Fereshta Hussain (Migrafionsbeirat) am 21.11.2024 im Gespriich

Schule und Ausbildung

Von den fremdsprachigen Kindemn und Jugendlichen
in Brandenburg (insgesamt 15.443 Personen im Jahr
2023) kommen iiber ein Drittel aus der Ukraine, ca.
12 % aus Syrien und ca. 9 % aus Afghanistan. Diese
Schiiler*Innen haben oftmals einen erhdhten Sprach-
forderbedarf und bendtigen daher eine spezielle pi-
dagogische Betreuung. Daher gibt es ein spezielles
Lehrerprogramm (,Refugees Teachers Welcome™) der
Universitiit Potsdam, das fiir diese Gruppe spezielle
Lehrkriifte aushildet und bereitstellt.

Die groBe Zahl der Kinder aus gefliichteten Familien,
die oft ohne ausreichende Deutschkenntnisse einge-
schult werden, stellt auch in Potsdam die Schulen und
die Lehrkrfte vor groBe Herausforderungen. Potsdam
hat sich vorgenommen, fiir Kinder von Gefliichteten
diskriminierungsfreie RGume und Lernorte zu schaffen
- ein Ziel, das spezielle Ressourcen und engagiertes
Personal erfordert. Die dufir erforderliche Zahl von
Sozialarbeitern ist jedoch derzeit nicht gewdhrleistet.

Wohnungsversorgung

Potsdam kommt seinen Verpflichtungen zur Unter-
bringung von Gefliichteten im Rahmen der vom Land
Brandenburg vorgegebenen Regeln und Kontingente
nach. V.a. die Zahl der Aufzunghmenden dndert sich

kurzfristig in Abhdngigkeit von der Entwicklung in den
internationalen Krisenherden. Die nach Brandenburg
kommenden Gefliichteten werden den einzelnen Kom-
munen im Land zugewiesen und haben keinen Einfluss
auf die Wahl ihres Wohnorts. In der Vergangenheit hat
die Stadt Potsdam immer wieder tempordire Notunter-
knfte fiir Gefliichtete einrichten missen. Daneben ist
es jedoch in den letzten Johren gelungen, ein stabileres
Netz an Unterkiinften zu schaffen, die auf stiidtischen
Grundstiicken oder in stiidtischen Gehduden liegen.

Die Stadt verfiigt aktuell (Zahlen vom April 2024)
iber 1.779 Plitze in Gemeinschaftsunterkiinften und
Wohnungsverbiinden, von denen 78,7 % belegt sind.
Dariiber hinaus verfiigt die Stadt dber weitere Pldtze in
angemieteten Wohnungen sowie Gber eine begrenzte
Zahl von Pliitzen in noch verfiigbaren Notunterkiinften.
Ziel der Stadt ist es, auf Notunterkinfte gnzlich zu
verzichten und die Zahl der in Gemeinschaftsunterkiinf-
ten untergebrachten Fliichtlinge zu reduzieren.

Fine wesentliche Unterstiitzung dabei leistet das
2022 nach dem Beginn des Ukraine-Krieges aufge-
legte Sonderbauprogramm fiir Gefliichtete der stidti-
schen ProPotsdam. Es sieht den Bau von insgesamt
ca. 450 Wohnungen in neu errichteten Wohnheimen
an acht dber das Stadtgebiet verteilten Standorten vor
(s. Ubersichtskarte). Deren Realisierung hat im Jahr
2024 bedeutende Fortschritte gemacht. Vor der end-
giiltigen Benennung von Standorfen werden vom je-
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weiligen Triiger Informationsveranstaltungen mit den
Anwohnern aus der Nachbarschaft durchgefihrt, um
Vorurteile abzubauen und angesichts z. T. massiver
Widerstiinde eine graBere Akzeptanz zu schaffen.

Quelle: Landeshauptstadt Potsdam und ProPotsdam, Sonderbaupro-
gramm fiir Gefliichtete (Dezember 2022)

Fragen:

e Wie kann die Integration von Fliichtlingen in den
Arbeitsmarkt zielgenauer und schneller erfolgen?

o Wie ist die Situation der Auslinderbehdrde v.a. in
Bezug auf personelle Ausstattung, Kooperationen,
Bearbeitungszeiten?

* Kann von einer Uberforderung der Schulen z.B. bei
der Integration durch Sprache, bei Symptomen wie
Traumata, Kulturkiimpfen gesprochen werden?

o Ist die Arbeitsmarkisituation so posifiv wie oben
dorgestellt (2,3 % arbeitslose Jugendliche). Wie
sieht es bei den anderen Alfersgruppen aus?

e Wie geht die Stadt mit Widerstdnden gegen Woh-
nungsprojekte fur Gefliichtete um?

® Gibt es Rdume in Potsdam mit erhdhter Kriminalitit
durch Migrant*innen?

e Wie steht es aus der Sicht von Migranten um die
Willkommenskultur in Potsdam (Alltagsdiskriminie-
rung)?

e Hat die Stadt gentigend Handlungsspielrdume und
Ressourcen, um die Integration der Geflichteten
erfolgreich zu bewiltigen?

e Wie kann die Infegration von Gefliichteten in den
Arbeitsmarkt zielgenauer und schneller erfolgen?

e Sollten die Beratungsagenturen noch gezielter auf
die Unternghmen zugehen, um Migrant*innen ein-
2ustellen?

Fiir die Kerngruppe
Dr. Ginter Schlusche

Literatur:

Stadtverwaltung Potsdam, Integrationskonzept Potsdam 2024 —
2028 - Migration priigt Potsdam, Potsdam 2024

Das neve Potsdamer Toleranzedikt (Potsdam 2008)

Bundeszentrale fiir politische Bildung, Kurzdossiers zur Infegration
von Gefliichteten in Deutschland s. hitps: / /www.bpb.de /themen/
migration-integration,/kurzdossiers /243939 /perspektiven-auf-die-
integration-von-gefluechtefenin-deutschland /

Arbeitsmarkt- und Integrationsprogramm Potsdam 2024, s. https://
www.potsdam.de/system,/files /document /AMIP_2024_J(%20
LHPpd
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Programm fiir die 80. Sitzung

Termin: Donnerstag 21.11.2024, 18 Uhr bis ca. 21 Uhr
Ort: Begegnungszentrum Oskar, Oskar-Mefiter-Str. 4-6,
14480 Potsdam-Drewitz, Veranstaltungssaal
Potsdam International!

Die Situation von Gefliichteten und Migrant*innen
in Potsdam

Thema

BegriiBung Prof. Karin Flegel (Moderation)

Einfihrung - Oberbiirgermeister Mike Schubert (Stadtverwaltung Potsdam)

Beittag  Gefliichtete und Migrant*Innen in Potsdam - Status und Perspektiven

Brigitte Meier (Beigeordnete fiir Ordnung, Sicherheit, Soziales und
Gesundheit) / Gregor Jekel (FB Wohnen, Arbeit und Integration,
Stadtverwaltung Potsdam)

Kurzbeitriige zum Thema , Situation und Infegration von Migrant*innen in Potsdam”
Fereshta Hussain (Vorsitzende Migrantenbeirat Potsdam), Geraldine Mua

(Forum fiir Empowerment und Teilhabe von Migranten, Potsdam),

Diskussion
Pause

Beitrag  Der Arbeitsmarkt und die Integration von Migrant*Innen
Dr. Alexandros Tassinopoulos (Agentur fiir Arbeit, Potsdam)

Beitrag  Integration von Migrant*Innen - Herausforderung fiir die Stadtgesellschaft

Dr. Wolfgang Bautz (Gesellschaft fiir Inklusion und soziale Arbeit,
Potsdam)

Offene Diskussionsrunde , Wie gelingt gute Integration in Potsdom?”

mit Annina Beck (Diakonisches Werk), Dr. Amanda Palenberg (Beauf-
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Lebendige Diskussion unter den Teilnghmern der Sitzung am 21.11.2024

fragte fir Migration und Integration, Pofsdam) und weiteren Fachleuten,/ |

Beteiligten aus dem Publikum

Ende ca. 21 Uhr

Dr. Rainer Radloff (Mieterverein Potsdam) im Gespriich mit Daniel Fuhrhop

Aktvelle Siuaticn aul dem Potsdamer Arbaismarkt
Arbeitslose Menschen in Polsdam

Altersvertellung
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Ausziige aus der Prisentation von Alexandros Tassinopoulos

Entwicklungepfad der Mensehon mit Migrationshintergrund
Unferstitzungsphasen

Unterstitzung durch die Agentur fir Arbeit
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Migrant*innen - eine Chance fiir Potsdam!

Empfehlungen der Kerngruppe zur 80. Sitzung

Die Mitglieder des 2024 neu gewdhlten Migrantenbeirats

Die gut besuchte Sitzung, an der sich nicht nur die
politisch Verantwortlichen, sondern auch zahlreiche
Migrant*innen, darunter Gewerbetreibende und Ver-
treter migrantischer Organisationen beteiligten, mach-
te eines deutlich: Die Aufnahme und Integration von
Migrant*innen ist eine komplexe und stark arbeitstei-
lige Aufgabe, die ein besseres Zusammenwirken vieler
Verwaltungsstellen wie auch engagierter Vertreter der
Livilgesellschaft und der bestehenden Inifiativen erfor-
dert. Ohne eine solche Kooperation kinnen die starren
Strukfuren nicht Gberwunden und die Gberlasteten
Systeme nicht angepasst werden.

Potsdam hat bereits gezeigt, dafl es lemfiihig ist und
diese neven Herausforderungen bewiltigen kann
— sogar unfer Zeit- und Ressourcendruck, wie das er-
folgreiche Sonderbaugramm fir Fliichtlingsunterkiinfte
gezeigt hat. Die stark zugenommenen Zuwanderungs-
und Aufnahmezahlen sowie die hrter gefiihrten gesell-
schaftlichen Debatten sind ein Klares Indiz: Auch eine
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leistungsstarke Kommune wie Potsdam kommt an Be-
lastungsgrenzen. Die Klagen von Migrant*innen Gber
die langen und mitunter diskriminierenden Verfahren
sollten ermst genommen werden. Fir die Stadtpolitik,
die durch neu hinzugekommene Aufgaben unter Druck
steht, sind die domit verbundenen Finanzierungszwiin-
ge und Verteilungskonkurrenzen eine Herausforderung.
Alle Beteiligten sollten wissen: Alle Beteiligten sollfen
wissen: Bei der Ldsung dieser Probleme haben nicht
nur die hier Lebenden, sondem auch die Hinzugekom-
menen Rechte. Es braucht transparente Information,
Geduld, den Willen zu unkonventionellen Losungen und
den Mut, auf biirokratische Perfektion zu verzichten.

Eine besondere Rolle bei der Infegration spielt der
Arbeitsmarkt, der in Potsdam recht stabil und wenig
konjunkturabhdngig ist. Fir die Migrant*innen sind oft
ginsfige Starthedingungen vorhanden, denn in Pofs-
dam gibt es mehrere tausend freie Stellen! , Wir vermit
teln auch Menschen ohne gute Sprachkenntnisse, auch

im Status als Geduldete.” (A. Tassinopoulos, Agentur fir
Arbeit). Die Option, dass Sprachkurse durch die Agentur
fiir Arbeit finanziert werden, sollte rwogen werden. Die
derzeit iberreglementierte Priifung der beruflichen Fi-
higkeiten der Neuankommlinge ist dabei ein Hindernis.
Entscheidend sind vielmehr Offenheit, Flexibilitdt und
Kooperationshereitschaft. Viele Migrant*innen zeigen
mit ihrem Engagement, dass sie dazu bereit sind. Da-
mit erbringen sie den Beleg dafii, duss Zuwanderung
ein Gewinn fir alle sein kann — nicht nur in kultureller,
sondem auch in dkonomischer Hinsicht.

Vielfalt ist eine gesellschaftliche Stirke. Daher bleibt
die Herstellung eines breiten gesellschaftlichen Konsen-
ses Uber die Notwendigkeit einer Willkommenskultur
eine grofle Aufgabe.

Fiir die Kemgruppe
Dr. Giinter Schlusche



STADT FORUM POTSDAM - Ziele und Merkmale

Potsdam steht inmitten einer dynamischen Entwicklung.
Wichtige Entscheidungen fir die Stadtentwicklung sind
getroffen - die Vielzahl der von dffentlicher wie priva-
ter Seite realisierten MafBnahmen, die eingeleifefen
Bauprojekte, Planungen und dos damit in der Stadt
investierte Finanzvolumen sind ein  beeindruckender
Beleg dufiir. Die Pflege der Potsdamer Kulturlandschaft,
die Sanierung der Altstadt Potsdams und Babelsbergs
sind auf gutem Wege und tragen maBigeblich dozu bei,
dass Potsdam seine Reputation als kulturelles Zentrum
stiirkt Zugleich ist Potsdam im Begriff, sich mit den
restrukturierten Hochschulen und den zahlreichen in-
ner- und auBeruniversifiiren Forschungseinrichtungen
ein zukunftsweisendes Profil als Wissenschafts- und
Dienstleistungsstadt zu verschaffen. Mit seiner hohen
Lebensqualitiit zieht Potsdam Familien, Fachkriifte,
Senioren an und gehdrt zu den wachsenden Stidten in
Deutschland.

Trotzdem gibt es auch in Potsdam Schwierigkeiten bei
der Fortfihrung dieser Prozesse: Die aus der positiven
Entwicklung folgende Verdichtung, die im Widerspruch
zum landschaftsgepriigten Charakter der Stadt bzw.
der historischen Kulturlandschaft steht, die wachsenden
Mobilitiitsanforderungen, der erhihte Bedarf an Wohn-
bauten und Bildungseinrichtungen oder der nur begrenzt
von der Stadt beeinflusshare Anstieg der Miefen fihren

instaltungen s

umentationan =™

2u Konflikten und erhihtem Planungsbedarf. Eine ak-
five Biirgerschaft und die Entwicklung umfangreicher
Beteiligungsprozesse zeigen einen lebhaften Diskurs.
Inshesondere bei der Entwicklung der Potsdamer Mitte,
in der zukiinffige, am historischen Grundriss origntierte
Strukturen die Verhiltnisse der DDR-Zeit in Frage stellen,
zeigen sich divergierende Positionen. Weitere Konflik:
felder liegen im Bereich der Verkehrsentwicklung, bei
der gerechte und ckologische Konzepte lisbgewordene
Gewohnheiten aufheben. Der Aushau der Wohnviertel
im Siden sowie die Entwicklung und Anbindung der
nirdlichen Ortsteile stellen die Stadt vor grofie Heraus:
forderungen. Viel zu wenig Beachtung finden die Dy-
namik des kulturellen und sozialen Lebens in der Stadt
sowie die Anforderungen des Klimawandels.

Fiir die politische Spitze ist die Uberwindung von Kom-
munikationsdefiziten und die Gewinnung aller Krifte fir
ginen gemeinsamen Kurs eine sich immer wieder neu
stellende Herausforderung. Genau hier setzt die Initiat-
ve fiir ein STADT FORUM POTSDAM an, die die Potsda-
mer Stadtentwicklung seit 1998 begleitet. Das STADT
FORUM POTSDAM ist eine Institution, die wesentliche
Kriifte und Insfanzen der Stadt zusommentiihrt und
mit direkten Kommunikationsformen den Prozess der
Neuausrichtung der Stadtpolitik inhaltlich untermauert,
fachlich qualfiziert und durch dffentliche Debatten
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transparent macht. Das STADT FORUM POTSDAM stellt
sich die Aufgabe, alle wichtigen Fragen, Aspekte und
Konflikte der Potsdamer Stadtentwicklung zu behan-
deln - in wechselseitiger Verkniipfung von Fachwissen,
biirgerschaftlichem Engagement und politischer bzw.
administrativer Verantwortung. Das STADT FORUM
POTSDAM will nicht erst titig werden, nachdem die
Wiirfel gefallen sind, sondem will iiber Zusommenhiin-
ge, bereits vorliegende Ergebnisse und Hintergrinde
aufkliren, bevor die Entscheidungen getroffen werden.
Das STADT FORUM POTSDAM versucht, als ,Verhand-
lungsgremium zu kooperativen Lésungen beizutragen”
(Erika Spiegel). Voraussetzung dafir ist der unvorein-
genommene, gleichberechtigte Dialog aller engagierten
Personen - jenseits ihrer formalen Legitimation. Darin
liegt die besondere Qualitdt einer Befeiligungskultur,
die zwischen den lebensweltlich und formal getrennten
Bereichen eine Vermittungsebene anbietet. Es ist dabei
zum einen wesentlich, die fachlichen Konzepte und Dis-
kussion fiir die biirgerschaftlichen Debatten verfiighar
zu machen. Zu anderen geht es darum, die zivilgesell
schaftlichen Expertisen einzubeziehen und dabei auch
fiir ungewdhnliche Perspekfiven offen zu sein.

Mit diesen Grundsitzen ist das STADT FORUM POTSDAM
ein wichtiger Bestandteil biirgerschaftlicher Beteiligung
im dtfentlichen Diskurs der Landeshauptstadt Potsdam.

Die Sitzung am 21.11.2024 war durch ein sehr vielfiltig zusammengesetztes Publikum geprigt.
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Arbeitsvereinbarung
STADT FORUM POTSDAM

1. Das STADT FORUM POTSDAM ist ein unabhingi-
ges, fachiibergreifendes und dffentlich tagendes
Gremium, das zur inhaltlichen Neuausrichtung
der Stadtentwicklung Potsdams wichtige Impulse
geben will

2. Im STADT FORUM POTSDAM arbeiten Mitglieder of-
fentlicher und privater Institutionen mit. Jede,/r hat
gleiches Rederecht, jenseits seiner /ihrer formalen
Qualifikation. Die Mitglieder des STADT FORUMS
POTSDAM werden perstnlich eingeladen. Sie ver-
stehen sich als engagierte, dem Gemeinwohl der
Stadt verpflichtete Individuen, nicht etwa als wei-
sungsgebundene Delegierte.

3. Das STADT FORUM POTSDAM tagt regelmifig zu
unterschiedlichen, jedoch qualifiziert vorbereifeten
Themen. Die Sitzungen werden vom Moderator
geleitet. Eine Kengruppe ist verantwortlich fir die
inhaltliche Steverung, die Einladung der Mitglieder
sowie die Vor- und Nachbereitung der Sitzungen.
Sie bildet zusammen mit den in , Béinken” geglie-
derten Mifgliedern das Plenum.

4. Die Mitglieder bringen alle verfiigbaren Informati-
onen ein - nach dem besten Stand ihres Wissens.
Die Hinzuziehung von Experten und das Einsetzen
von Arbeitsgruppen ist méglich.

5. Das STADT FORUM POTSDAM erarbeitet Positionen
in einem transparenten, fiir alle Blickrichtungen
offenen Verfahren, es stimmt nicht ab. Ziel ist die
konsensorientierte Erarbeitung von Problemldsun-
gen und Empfehlungen, nicht der bloBe Austausch
von Standpunkten.

6. Fiir die erfolgreiche Arbeit des STADT FORUMS
POTSDAM ist die enge Zusammenarbeit und Un-
terstitzung durch Politik und Verwaltung v.a. der
Landeshauptstadt Potsdam unverzichtbar. Die Mit-
glieder des STADT FORUMS POTSDAM erwarten,
daB die von ihnen erarbeiteten Empfehlungen und
Positionen bei den Entscheidungen der politisch und
fachlich Verantwortlichen beriicksichtigt werden.

7. Die Sitzungen des STADT FORUMS POTSDAM
werden protokolliert, die Empfehlungen werden
schriftlich zusammengefasst.

8. Fir die Organisation und das technische Manage-
ment (Einlodungen, Adressen, Materialien usw.)
ist eine Geschiftsstelle verantwortlich, die auch
zwischen den Sitzungen als Anlaufstelle fungiert.

Diese Arbeitsvereinbarung wurde auf der konstituie-

renden Versammlung des STADT FORUMS POTSDAM
am 25.3.1998 zustimmend zur Kenntnis genommen.

PNN 11. 04. 2024

Wiirme- und Energiewende fiir Polsdam Mr‘ﬂﬂ-
Stadtforum diskutiert iiber Kosten und Folgen
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